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Geleitwort

Die Jubildumsfeier der Hamburger Ingenieurschule fallt
in eine Zeit, in der die Frage der Ingenieurausbildung
stirker als je zuvor in den Blickpunkt des offentlichen
Interesses geriickt ist. Auf seiner kiirzlich in Hamburg
abgehaltenen Jahrestagung hat der Verein Deutscher
Maschinenbau-Anstalten diese Frage zum Hauptthema der
Darlegungen gemacht, mit denen sich seine Reprdsentanten
an die Offentlichkeit wendeten. Was diesen grofiten deut-
schen Industrie- und Exportzweig dazu veranlaBt, sich so
intensiv mit der Ingenieurausbildung zu beschéftigen, laft
sich an einer einzigen Zahl ablesen. Im Maschinenbau des
Bundesgebietes sind zur Zeit etwa 7000 Arbeitsplatze fiir
Ingenieure unbesetzt. Das ist mehr als das Viereinhalb-
fache des normalen jdahrlichen Ersatzbedarfs dieser Indu-
strie, deren Ingenieurbestand bei einer Gesamtbeschaf-
tigtenzahl von iiber 700 000 etwa 37 000 Ingenieure aus-
macht, wovon 650 auf Ingenieurschulabsolventen ent-
fallen.

Der hier zutage getretene starke Ingenieurmangel kann
keineswegs allein als eine Folge der Investitionsgiiter-
konjunktur erklart werden. Vieles spricht dafiir, daB seine
Ursachen struktureller Art sind. Um den Erfordernissen
einer neuzeitlichen durchrationalisierten Fertigung gerecht
zu werden und um den Riickschlag, den die Kriegszeit
brachte, aufzuholen, wird heute in den Maschinenfabriken
mehr Ingenieurarbeit verlangt als frither. Sowohl bei der
Stiickzeitermittlung und Arbeitsplanung als beim Vertrieb,
im Priifwesen und bei der Projektausarbeitung miissen
mehr Ingenieure eingesetzt werden, als es vor dem Kriege
der Fall war. Im Zeitalter der Rationalisierung wachsen
die Wiinsche nach Sonderanlagen und Sondermaschinen,
die den sachlichen Notwendigkeiten und Maoglichkeiten
beim Kunden angepaBt sind. Gerade diese Anpassung ist
unsere Stirke beim Maschinenexport — eine Starke, die
wir pflegen miissen, um unsere Chance am Weltmarkt zu
wahren. Sie verlangt einen erhoéhten Einsatz von Kon-
struktions- und Entwicklungsingenieuren, und gerade hier,
bei den Konstrukteuren, tritt der Ingenieurmangel mit
besonderer Scharfe in Erscheinung. Rund 50%0 der im
Maschinenbau tdatigen Ingenieure sind als Konstrukteure
beschéaftigt, davon 69 %o Ingenieurschulabsolventen.

Es braucht an dieser Stelle kaum ndher ausgefiihrt zu
werden, wie weit die Zahl der jéhrlich nach bestandenem
Examen von den Schulen abgehenden Ingenieure hinter
den Anforderungen zuriickbleibt, die von den Firmen der
verschiedenen Industriezweige vielfach unmittelbar an die
Schulleitungen gemeldet werden. Besonders extrem ist
das MiBverhéltnis wohl zur Zeit in Nordrhein-Westfalen;
aber auch die Hamburger Verhdltnisse bestdatigen den all-
gemeinen Eindruck, daB die Ausbildungsmaglichkeiten mit
den Anforderungen nicht Schritt gehalten haben. Fiir den
Maschinenbau war es jedenfalls hichste Zeit, einmal mit
aller Deutlichkeit offentlich dartiber zu sprechen und
Schritte in die Wege zu leiten, die zur Abhilfe fiihren.

Erfreulicherweise haben die vom Maschinenbau ge-
gebenen Anregungen zum Ausbau der Ingenieurschulen
gerade in Hamburg eine sehr verheiBungsvolle Resonanz
gefunden. Ich mochte hier an die Zusicherungen erinnern,
die Herr Biirgermeister Engelhardt in seiner am 24, Sep-
tember d. J. gehaltenen Rede gemacht hat, in der er von
der Absicht sprach, die Ausbildungskapazitdt der Ham-
burger Ingenieurschule im néachsten Haushaltsjahr um
50%s auszuweiten, um auch allen denjenigen Bewerbern
einen Platz an dieser Ingenieurschule geben zu konnen,
die bisher trotz bestandener Aufnahmepriifung abgewiesen
werden mubBten.

Die Verwirklichung dieser Absicht hangt zwar noch von
der Zustimmung der Hamburger Biirgerschaft ab. Da es
sich hier aber um eine Frage des allgemeinen Interesses
handelt, darf man wohl mit dieser Zustimmung rechnen.
Wenn ein solcher Ausbau der Ingenieurschulen in Angriff
genommen werden soll, kann es sich natiirlich nicht darum
handeln, Hamburg in bezug auf den Ingenieurbedarf seiner
Industrie gewissermaBen zum Selbstversorger zu machen.
Trotz aller gerade in Hamburg und im Hamburger Ma-
schinenbau fiir tiichtige junge Ingenieure gebotenen Mdg-
lichkeiten ist fiir den Ingenieur Freiziigigkeit notwendiger
als fiir irgendeinen anderen Beruf. Aber ebenso wie schon
vor 50 Jahren durch die Griindung einer Ingenieurschule
auf Hamburger Boden auch das Streben Hamburgs nach
Verbreiterung seiner industriellen Basis sinnfdllig zum
Ausdruck gebracht werden sollte, wiirde auch jetzt ein
groBziigiger Ausbau dieser Ingenieurschule iiber den prak-
tischen Nutzen hinaus ideell als eine solche Willens-
kundgebung wirken.

Auch das von Herrn Biirgermeister Engelhardt in jener
erwahnten Rede tiber die wiinschenswerte Namensdnde-
rung der Hamburger Ingenieurschule Gesagte war den
anwesenden Hamburger Maschinenfabrikanten aus der
Seele gesprochen. Der Hamburger Maschinenbau vertritt
seit langem die Auffassung, daB fiir die Ingenieurschule
ein Name gefunden werden sollte, der das Zusammen-
wirken der Lehrbetriebe am Berliner Tor mit den zahl-
reichen dort befindlichen Priifamtern, Versuchsanstalten
und Laboratorien klar zum Ausdruck bringt und der auf
das Ziel hindeutet, das allen an der Weiterentwicklung
der technischen Industrien im Hamburger Raum inter-
essierten Biirgern am Herzen liegen muB: ndmlich ein
.Zentrum der Technik” zu schaffen, wo Lernende und
Lehrende der technischen Wissenschaften, praktisch tdatige
und zur Forschung berufene Ingenieure und schlieBlich alle
diejenigen eine gemeinsame Heimstatt haben, in deren
Hand es liegt, Hamburgs noch verhdltnismaBig junge
industriell-technische Tradition zu pflegen und weiter aus-
zubauen,

Die Hamburger Maschinenfabrikanten hoffen, daB die
Feier des 50jdahrigen Bestehens der Hamburger Ingenieur-
schule einen neuen Anstof gibt, die in diese Richtung
weisenden Bemiithungen zu verstarken.

W. Baensch,
Mitglied des Fachbeirates
der Ingenieurschule Hamburg.



Hauglgebﬁude

Aus der Geschichte der Schule

Die Freie und Hansestadt Hamburg, deren Bild friher
vornehmlich durch den Hafen mit seinen Schiffen, die
Handelskontore und Reedereien bestimmt war, ist heute
nicht nur einer der bedeutendsten Handelspliatze Deutsch-
lands, sondern auch eine Stadt mit umfangreicher und
vielfdaltiger Industrie. Sie ist nach der Zahl der Beschéaf-
tigten gerechnet sogar die groBte Industriestadt Deutsch-
lands. Es finden sich hier neben den Werften mit ihrem
Schiffbau und ihren Zulieferungsindustrien bedeutende
Unternehmen des Maschinenbaues und der Elektrotechnik.
GroB-Kraftwerke, Verkehrsbetriebe, Unternehmen des
Nachrichtenwesens, allgemeine Versorgungsbetriebe, zahl-
reiche technische Behorden und nicht zuletzt die modernen
Anlagen des Hafens ergdnzen dieses Bild. Alle diese Be-
triebe und Einrichtungen sind nur lebensfdahig, wenn sie
uber die notige Anzahl gut ausgebildeter Ingenieure
verfiigen.

Fiir die Einsicht und den Weitblick von Senat und Biir-
gerschaft der Freien und Hansestadt zeugt die bereits im
Herbst 1905, vor nunmehr 50 Jahren, erfolgte Zusammen-
fassung der Ingenieurausbildung im Staatlichen Technikum
zu Hamburg, das seit dieser Zeit die Ausbildungsstéatte fiir
den Ingenieurnachwuchs des Hamburger Wirtschafts-
gebietes darstellt.

Schon seit 1893 wurden in Hamburg Maschinenbau-
ingenieure ausgebildet, anfangs in besonderen Abteilun-
gen einzelner Gewerbeschulen, die 1897 unter dem Ober-
begriff Technikum gefiihrt wurden. Im Jahre 1905 berief
dann der Senat einen eigenen Direktor fiir das Technikum,
Dipl.-Ing. Behrisch. Thm zur Seite stand eine be-
ratende Kommission unter dem Vorsitz von Zivilingenieur
Hennicke, der die Herren Blo hm, Konsul Dr.-Ing.
Schlick, Schmidt und Schulrat Prof. Dr. Stuhl-
m ann angehorten. Vorsitzender der Priiffungskommission

fiir den Schiffbau wurde Woermann, fiir den Maschinen-
bau der Direktor der Stadtwasserkunst, Ing. Schertel,
fiir die Schiffsingenieure Konsul Dr.-Ing. Schlick und fiir
die Elektrotechnik der Direktor des physikalischen Staats-
laboratoriums, Prof. Dr. Voller.

Als Nachfolger fiir den verstorbenen Direktor Behrisch
wurde 1907 Professor Zopke berufen. Das Technikum
und die daraus hervorgegangenen Staatslehranstalten, die
dank seiner unermitdlichen Tatigkeit einen beachtlichen
Aufstieg nahmen, fiihrte er bis zu seinem Tode im Jahre
1918. Unter seiner Leitung wurden 1911 die fiinf Hoheren
Fachschulen des Technikums unter der Bezeichnung Tech-
nische Staatslehranstalten zu Hamburg zusammengefaBt,
da die frihere Bezeichnung Technikum dieser Vielfalt
nicht mehr gerecht wurde. Ihre Aufgliederung, wie sie
das Titelblatt des Jahresberichtes 1913/1914 zeigt, war
folgende:

TECHNISCHE STAATSLEHRANSTALTEN
zu Hamburg

1. Abteilung fiir Schiffbau
Hohere Schiffbauschule
(Handels- und Kriegsschiffbau)

2. Abteilung fiir Schiffsmaschinenbau
Héhere Schiffsmaschinenbauschule
(Handels- und Kriegsschiffsmaschinenbau)

3. Abteilung fiir Elektrotechnik
Hoéhere Schule fiir Elektrotechnik
(Starkstrom- und Schwachstromtechnik)

4, Abteilung fiir Maschinenbau
Hohere Maschinenbauschule

5. Abteilung fiir Schiffsmaschinenbetrieb
Schiffsingenieurschule.



Eine bedeutende Umgestaltung erfuhr der Unterricht
durch die Ausdehnung des Studiums fiir die vier ersten
Abteilungen auf fiinf Semester, eine im Einklang mit den
Forderungen der Industrie durchgefiihrte MaBnahme, die
den erhohten Anspriichen an die Ausbildung Rechnung
trug. Sie kam vorwiegend den mathematisch-physika-
lischen Fachern, dem Dampfturbinenbau, dem WVerbren-
nungskraftmaschinenbau und der Hochspannungstechnik
zugute. Diese weithlickende Ausgestaltung des Unter-
richts blieb lange Zeit Vorbild fiir alle entsprechenden
Anstalten des damaligen Reichsgebietes.

Bereits im Jahre 1910 wurde eine Umgestaltung der
Schifisingenieurschule entsprechend den Priifungsvor-
schriften des damaligen Bundesrates vorgenommen. Sie er-
hielt einen viersemestrigen Lehrgang. Bei der Festlegung
der Prifungsordnung fiir Schiffsingenieure im Reichs-
amt des Innern in Berlin wurde Hamburg durch die Do-
zenten Coym, Raetz und Prof. Siefken vertreten.
Nach dem Aufbau gleichartiger Anstalten in PreuBen und
in Bremen fand diese Entwicklung im Herbst 1916 ihren
vorldufigen AbschluB.

In den Jahren 1912 bis 1914 entstand nach den Ent-
wiirfen des bekannten Hamburger Oberbaudirektors
Schumacher das schon seit der Grindung des Tech-
nikums geplante groBziligig ausgefiihrte Lehrgebaude auf
dem Liibeckertorfeld. Das kurz vor dem Kriege 1914
vollendete Hauptgebdude beherbergte die bereits ge-
nannten Hoheren Schulen fiir Maschinenbau, Schiffs-
maschinenbau, Elektrotechnik und Schiffbau sowie die
Schiffsingenieurschule, die mit der Neuordnung der Patente
zur Schiffsingenieur- und Seemaschinistenschule erweitert
wurde.

Im Jahre 1922 wurden samtliche Hoheren Technischen
Fachschulen Hamburgs einschlieBlich der Hoheren Schule
fiir Hoch- und Tiefbau am Steintorplatz durch ein Ver-
waltungsgesetz zu einer besonderen Abteilung unter dem
Namen Staatliche Technische Schulen zufammengefait. Am
1. Mai 1928 erhielten sie fiir ihre Gesamtheit die frithere
Bezeichnung Technische Staatslehranstalten zuriick, die
nun folgende drei Schulgruppen umfafite:

1. Hohere Schulen fiir Maschinenbau, Schiffsmaschinen-
bau, Elektrotechnik und Schiffbau. Sie war nach Um-
fang und Bedeutung die wichtigste Schulgruppe.

2. Hohere Schule fiir Hoch- und Tiefbau.

3. Schiffsingenieur- und Seemaschinistenschule.

An der Spitze der Technischen Staatslehranstalten stand
seit der Neuordnung von 1922 ein Direktor, der vom Senat
der Freien und Hansestadt auf Vorschlag der Behodrde
ernannt wurde.

Nachfolger von Prof. Zopke waren als kommissarische
Direktoren in den Jahren 1918 bis 1919 Prof. Prohmann,
1919 bis 1923 Prof. Abel. Von 1923 bis 1931 war Prof.
Dr.-Ing. WeiBhaar Direktor. Die Organisation des
inneren Betriebes lag seit 1922 fiir jede der drei Schulen
in den Handen eines Schulleiters, der vom Lehrkorper und
vom Beirat fiir die Amtsdauer von jeweils drei Jahren
gewahlt wurde. Der Beirat setzte sich aus Vertretern der
Arbeitgeber, der Arbeitnehmer und der Dozentenschaft
zusammen und wurde nach den Vorschldagen der betei-
ligten Kreise von der Behorde ernannt.

Es sei erwidhnt, daB in dieser Zeit die sich immer mehr
einbiirgernde Bezeichnung ,Studierende” fiir die Besucher
der Staatslehranstalten von der Behorde gebilligt wurde.
Altere, etwa dreiBigjdhrige, verheiratete Kriegsteilnehmer
konnten schlechterdings nicht mehr als ,Schiiler” bezeich-
net werden.
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Unter der Direktion von Prof. Siefken wurden in den
Jahren 1931 bis 1935 die Vereinigten Maschinenbauschulen
Altonas iibernommen und die Hauptgruppe der Tech-
nischen Staatslehranstalten in fiinf Fachabteilungen auf-
gegliedert:

. Maschinenbau,

. Schiffsmaschinenbau,

. Elektrotechnik,

. Schiffbau,

. Mathematik, Physik, Chemie.
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Unter der stellvertretenden Direktion von Dr.-Ing.
Maack, 1935 bis 1936, kam als sechste Fachabteilung
Leichtbau fiir Flugzeug- und Kraftfahrzeugbau hinzu, um
den von der Industrie immer mehr geforderten Ingenieur-
nachwuchs auch auf diesen Gebieten heranzubilden.

Eingang des Hauplgebdudes

Die Leitung der Anstalten lag seit 1936 in den Hénden
von Prof. LoBer. Nach dessen Einberufung zur Wehr-
macht im Jahre 1939 {ibernahm Dr.-Ing. Haake als stell-
vertretender Direktor die Leitung der Schule. Im zweiten
Weltkrieg, besonders nach der Zerstérung des Haupt-
gebdudes 1943, muBte der Lehrbetrieb stark eingeschrankt
werden.

Im Jahre 1938 verloren die Technischen Staatslehr-
anstalten zu Hamburg ihren alten, ldngst eingebiirgerten
Namen und mubBten im Zuge einer reichseinheitlichen
Gleichstellung technischer Schulen den neuen Namen
Ingenieurschule der Freien und Hansestadt Hamburg an-
nehmen, obwohl dieser Name weder der historischen Ent-
wicklung noch den vielseitigen technisch-wissenschaft-
lichen Aufgaben der Lehranstalt mit den ihr angeschlosse-
nen Versuchsanstalten und Priifaimtern gerecht wurde.
Gleichzeitig wurde eine der drei vorgenannten Schul-
gruppen, die Bauschule, aus dem Gesamtverband der
Staatslehranstalten. ausgegliedert.

Nach dem letzten Kriege konnte der Lehrbetrieb trotz
des Ausfalls des zerstorten Hauptgebdudes dank der un-
ermiidlichen Arbeit des stellvertretenden Direktors Dr.-
Ing. Haake und des Abteilungsleiters Dr. Blasius in
notdiirftig hergerichteten Rdumen des Laboratoriums-
gebédudes im Herbst 1945 wieder aufgenommen werden.

Unter Dr.-Ing. Krone, Direktor der Ingenieurschule
seit dem 1. April 1948, begann der Wiederaufbau des
zerstorten Hauptgebaudes.
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Hamburg als Industrie- und Handelsstadt

I = Beschditigte in der Industrie; 2 = Beschdiftigte im Handel;
3 = librige Beschdftigte
Die Fidche der Kreise gibt die Gesamtzahl der Beschdftigten
in den Jahren 1936 und 1954 wieder.

Der Wiederaufbau.

Die Ingenieurschule mit ihren Laboratorien und den ihr
angeschlossenen technisch-wissenschaftlichen Anstalten
und Amtern verfiigt iiber drei am Liibeckertorfeld eng
beieinander liegende Gebdude.

Das Hauptgebéaude, das mit der StraBenfront zum
Berlinertor gelegen ist, brannte im Juni 1943 nach einem
Luftangriff vollstdandig aus und wurde teilweise zerstort.
Nach Uberwinden vieler Schwierigkeiten wurde 1948 mit
dem Wiederaufbau begonnen. Fiir die Erhaltung des Ge-
baudes iiberhaupt war die Herrichtung des Daches iiber
dem Bauwerk wesentlich. Wegen der sehr hohen Kosten
wurde der steile Dachstuhl nicht erneuert, sondern durch
ein Flachdach ersetzt.

Schon im Herbst 1949 konnte der Sidfligel mit zwolf
Vortragsraumen bezogen werden. Im Herbst 1952 folgten
sieben weitere Vortragsrdume im Mittelteil des 2. Stock-
werkes, im Frithjahr 1953 das Physiklaboratorium im
3. Stockwerk mit Horsaal, Praktikums- und Vorbereitungs-
raumen sowie zwei weiteren Vortragsraumen, Im Friih-
sommer desselben Jahres wurde das Fernmeldelaborato-
rium eingeweiht, im Herbst 1953 die Bibliothek und der
Dozentenraum fertiggestellt. Im Nordteil des Gebdudes
wurden im Frihjahr 1954 im ersten Stockwerk (Obererd-
geschoB) die Geschaftsrdaume, im 2. Stock dazu sechs weitere
Vortragsrdume bezogen, im Herbst 1954 kamen dann noch
sechs Vortragsraume und ein Priifungs- und Sitzungsraum
im 3. Stockwerk hinzu. Zum Jahresende 1955 ist mit der
Fertigstellung des Mittel- und Nordteils des 4. Stockwerkes
zu rechnen, der das Chemie-Laboratorium mit Hérsaal,
einen Sammlungsraum und sieben Vortragsrdume auf-
nehmen wird. Der weitere Aufbau, vor allem des Haupt-
treppenhauses und des Aula-Fliigels, soll anschlieBend
folgen. Insgesamt befinden sich im Hauptgebdude 58 Vor-
tragsraume, 5 groBe Laboratorien mit Sammlungs- und
Vorbereitungsraumen, Werkstdatten und Héorsdlen, die
Bibliothek, die Verwaltungsrdume und im Kellergescho§
die elektrische Zentrale.

Das Maschinenlaboratoriumsgebdaude, das
mit dem friher einzeln stehenden Kesselhaus zu einer
baulichen Einheit verbunden wurde, schlieft die Gesamt-
anlage nach dem Liibeckertorfeld ab. In diesem Gebédude
— in den ersten Nachkriegsjahren von 1945 bis 1949 waren
dort alle Unterrichtsrdaume und die Verwaltung behelfs-
weise untergebracht — miissen auch heute noch einige
Raume fiir Vorlesungszwecke in Anspruch genommen
werden. Vornehmlich beherbergt es jedoch die Maschinen-
laboratorien, die SchweiBtechnische Lehr- und Versuchs-
anstalt, die Laboratorien fiir Oltechnik und Betriebsstoffe
und das Elektrische Priifamt 2.

Zwischen diesen beiden Hauptbauten liegt das eben-
falls wiederhergestellte kleinere Laboratoriums-
gebdude, in dem das Schiffbaulaboratorium mit einem
40 m langen Versuchstank und das Werkstoffpriifamt der
Freien und Hansestadt Hamburg untergebracht sind. Vor-
iibergehend ist hier auch noch das Institut fiir Schiffbau
der Universitat Hamburg zu Gast, welches in Verbindung
mit der Technischen Hochschule Hannover die Ausbildung
der Diplom-Ingenieure der Fachrichtung Schiffbau durch-
fihrt.

Lehrziele und Lehrkorper.

Das Lehrziel der Ingenieurschule ist die Ausbildung von
Konstruktions-, Entwicklungs- und Betriebsingenieuren fiir
industrielle und gewerbliche Unternehmungen und fir
andere technische Betriebe wie Bundespost, Bundesbahn
und Kraftwerke.

Der enge Zusammenhang zwischen technischen und kul-
turellen Bildungswerten macht es erforderlich, daB neben
dem reinen Fachwissen und seinen theoretischen Grund-
lagen auch die Frage nach dem kulturellen Wert tech-
nischen Schaffens gestellt wird und allgemeine Zusammen-
hénge, besonders in ihrer Beziehung zur Technik be-
handelt werden.

Der Wirkungsbereich der Absolventen von Ingenieur-
schulen ist gréBer, als in der Offentlichkeit allgemein an-
genommen wird. So ist z. B. bei den im Maschinenbau
tdtigen Ingenieuren die Zahl der Absolventen von In-
genieurschulen etwa finfmal gréBer als die Zahl der
Diplom-Ingenieure, In vielen Fdllen nehmen Ingenieur-
schulabsolventen die Stellungen von Oberingenieuren und
voll verantwortlichen Betriebsleitern ein. In den Fach-
ausschiissen sind sie gleichberechtigt neben den Hochschul-
absolventen tétig.

Die Bedeutung der Ingenieurschulen fiir die Ausbildung
der technischen Fithrungskréfte ist daher auch von der
standigen Konferenz der Kultusminister der Bundeslander
anerkannt worden, die am 17, April 1953 festgestellt hat,
daB ,die Ingenieurschulen eine selbstdndige Stellung
zwischen den Technischen Hochschulen und den technischen
Fachschulen einnehmen”.

Die dargelegten Lehrziele und Aufgaben der Ingenieur-
schule kénnen nur von Dozenten verwirklicht werden, die
sich auf mindestens einem Teilgebiet der Technik ein um-
fassenden Fachwissen angeeignet haben und sich berufen
fiihlen, ihre Kenntnisse den werdenden Ingenieuren zu
iibermitteln. Eine mehrjdhrige Industriepraxis ist daher
bei der Auswahl der Dozenten Voraussetzung.

Die sehr schnelle Entwicklung der Technik, die zu einer
immer weiteren Verzweigung der Fachgebiete und einem
starken Anwachsen des Fachwissens gefiihrt hat, zwingt
den einzelnen Dozenten, sein Wissen fortlaufend zu er-
weitern. Eine seiner wichtigsten Aufgaben ist es, die
neuesten Erkenntnisse, Fortschritte und Erfahrungen auf
seinem Fachgebiet in seinen Lehrstoff einzubauen, um
dem jeweiligen Stand der Technik gerecht zu werden.
Nicht zuletzt dienen diesem Zweck die Exkursionen zu
Firmen und Messen, weil hier die oft einzige Gelegenheit
geboten wird, mit den modernen Gerédten und Fertigungs-
methoden bekannt zu werden. Das Studium der in- und
ausldndischen Literatur dient ebenfalls dieser Aufgabe,
ebenso wie die von Dr. Blasius eingefiihrten und von
den Direktoren Dr.-Ing. Haake und Dr.-Ing. Krone be-
sonders geforderten Aussprachen und Kolloquien zwischen
den Dozenten der einzelnen Fachabteilungen. Die sorgsam
durchgearbeiteten Lehrplane sind das Werk des gesamten
Lehrkorpers.



Der Lehrkérper besteht heute aus dem Direktor und
81 Dozenten (vgl. Liste am SchluB der Festschrift). IThnen
zur Seite stehen als Betriebspersonal 9 Ingenieurassi-
stenten, 56 Mechaniker, Elektriker und Laborantinnen
und 2 Bibliothekarinnen. Fiir die Verwaltung sind tdtig
1 Oberinspektor, 3 Inspektoren, 1 Sekretdar und 10 Biiro-
angestellte, Dazu kommen noch fiir die Beaufsichtigung
und Reinigung der Gebdude 1 Hausmeister, 7 Angestellte
und 27 Frauen.
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Interessant ist ein Vergleich der GroBe des heutigen
Dozentenkollegiums mit der aus dem Jahre 1911: Damals
waren neben dem Direktor 28 — den Richtern gleich-
gestellte — Oberlehrer und 16 nicht fest angestellte
Lehrkrafte tatig.

Zeigt sich schon in diesen Zahlen die zunehmende Be-
deutung der Ingenieurschule der Freien und Hansestadt
Hamburg, so wird diese Tatsache noch deutlicher durch die
ungleich starker angestiegene Zahl der Studierenden. Be-
suchten 1905, im Griindungsjahr, 156 Studierende die
Schule, so waren es 1911 schon 366. Heute betragt die
Zahl der Studierenden 1065. Von diesen besuchen 825 die
eigentliche Ingenieurschule. Von ihnen studieren 326
Maschinenbau, 282 Elektrotechnik, 79 Schiffbau, 64 Flug-
zeugbau, 29 sind in den Aufbausemestern der Abend-
ingenieurschule, 45 im Vorsemester. In der Schiffs-
ingenieurausbildung befinden sich 240 Studierende,
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Entwicklung einiger typischer Industrien Hamburgs
im Vergleich zu den Studierenden der Ingenieurschule
Hamburg nach den Index-Zahlen, bezogen auf das Jahr 1936
Maschinenbau

—+—+—+— Kraftfahrzeugindustrie
-— Elektroindustrie

——————— Studierende
— — — — Schiffbau

Gegeniiberstellung der Diplomingenieure
und Ingenieure in der Industrie
und in der Ausbildung.

Auf 1 Diplom-Ingenieur kommen in der genlirzure
Maschinen-Industrie .............000000, 5
Bloktro-TNAUSITIE:, o ian <o st rals )
Schiffbau-Industrie’ . ... o idaiiaies 10

An Studierendenpldtzen stehen aber an den Ingenieur-
schulen nur doppelt so viel zur Verfiigung als an den
Technischen Hochschulen.

Studierendenplatze:
Technische Hoohsehule . il acwmisilig e 1
genterrschuler o aNtdh i ot Rty 2

Die Anzahl der Studierenden
der Ingenieurschule der Freien und Hansestadt Hamburg
in den Jahr 1893 bis 1955.

Wie die Anforderungen an die Absolventen der In-
genieurschule gestiegen sind, mag man daraus ersehen,
daB Aufgaben, die in der AbschluBpriiffung des Jahres 1905
gestellt wurden, heute schon in der vor der Aufnahme in
das erste Semester abzulegenden Auslesepriifung gelost
werden miissen. Fir die gestiegenen Anforderungen soll
als weitere Tatsache angefiihrt werden, daB im Jahre 1944
die Funkortung (Radar) als geheime Kriegswissenschaft
nur von wenigen Spezialisten beherrscht wurde, wahrend
heute der Elektroingenieur neben diesem Wissen auch
noch die Grundlagen der Ultrakurzwellentechnik be-
herrschen mufi. Diese Beispiele lassen sich beliebig ver-
mehren.

1951 wurde statt des bisherigen fiinfsemestrigen das
sechssemestrige Studium eingefiihrt. Durch diese Ver-
lingerung sollte vor allem den Studierenden ein inten-
sives selbstdndiges Durcharbeiten des Lehrstoffes ermog-
licht werden.

Eine Sonderstellung nimmt die Ausbildung an der
Schiffsingenieurschule ein. Hier werden die sachlich auf-
einander folgenden Lehrgdnge von insgesamt sesr3Se-
mestern Dauer oft zeitlich durch die Ausiibung des Berufes
unterbrochen. Den pddagogischen Nachteilen dieses Lehr-
verfahrens steht als Vorzug gegeniiber, daB abwechselnd
Theorie und Praxis einander ergdnzen. Durch die Mdég-
lichkeit des Geldverdienens wahrend der Fahrtzeit wird
auch dem wirtschaftlich Schwacheren die berufliche Fort-
bildung ermdéglicht.

Der Ausbildung der Schiffsingenieure ist ganz besondere
Aufmerksamkeit zu widmen. Die Verantwortung, die vor
allem die leitenden Ingenieure groBer und wertvoller
Schiffe tragen, verlangt eine Ausbildung, die allen An-
forderungen gentligt. Der Maschinenbetrieb eines See-
schiffes erreicht hdufig einen Umfang, von dem sich die
nicht mit den technischen Voraussetzungen des See-




transportes Vertrauten kaum eine Vorstellung machen
konnen. Die Anpassung des Lehrplanes an die jeweiligen
mit dem Fortschritt der Technik sich dndernden Lehr-
gegenstande ist durch die Bindung an einen reichs-, jetzt
bundesgesetzlich festliegenden Stoff- und Stundenplan
erschwert,

Nach Aufhebung der einschrankenden Bestimmungen
wurde auch die Abteilung fiir Flugzeugbau und Kraftfahr-
zeugbau im Frihjahr 1954 wieder erdffnet.

Beratende Organisationen.

Der inneren Organisation und dem Kontakt mit inter-
essierten Kreisen auBerhalb der Schule dienen eine ganze
Reihe von besonderen Einrichtungen.

Eine enge Verbindung mit der Industrie und der Offent-
lichkeit wird durch den Fachbeirat sichergestellt,
der die Schulleitung in der Pflege der Zusammenarbeit
zwischen Wirtschaft und Lehre unterstiitzt und beim Aus-
bau der Werkstatten, Laboratorien und Lehrmittelsamm-
lungen sowie in gemeinsam interessierenden Fragen der
Ausbildung des Nachwuchses beratend mitwirkt. In den
Fachbeirat werden von der Behérde fiinf von der Industrie
und fiinf von der Angestelltengewerkschaft vorgeschlagene
Vertreter berufen. Ferner gehéren ihm der Direktor und
dessen Stellvertreter an.

Fur die ,Schiffsingenieur- und Seemaschinistenschule”
besteht ein deren Belange vertretender besonderer Beirat,
dem Reeder, technische Leiter von Reedereien und Ver-
treter der Gewerkschaften angehéren. Auch die anderen
Abteilungen, wie das Technologische Institut mit den
beiden Priifamtern, die SchweiBtechnische Lehr- und Ver-
suchsanstalt, die Technische Abendfachschule und die
Wassermeisterschule haben eigene Beirdte, die deren
spezielle Interessen vertreten.

Fiir interne Fragen, wie Entwicklung der Fachabteilungen
und Einrichtung der Laboratorien, steht der Schulleitung
der Altestenrat der Dozentenschaft beratend zur
Seite.

Zur Unterstiitzung aller Bestrebungen, die der Aus-
bildung eines leistungsfahigen Ingenieurnachwuchses an
der Ingenieurschule dienen, besteht seit dem Jahre 1949
der Forderkreis fiir die Ingenieurschule der Freien
und Hansestadt Hamburg e. V. Er befaBt sich insbesondere
mit der Bereitstellung von Mitteln und Gegenstanden zur
Vervollkommnung der Ausbildung sowie mit der Unter-
stiitzung begabter, aber unbemittelter Studierender. Er
hilft weiterhin bei der Erganzung der Einrichtungen der
Laboratorien und bei der Durchfiihrung von MaBnahmen,
fir die seitens der Schulbehérde keine Mittel zur Ver-
fugung gestellt werden kénnen.

Im Rahmen der behérdlichen Bestimmungen nimmt die
Studierendenvertretung wirtschaftliche, kulturelle
und sportliche Belange der Studierenden wahr und
arbeitet bei Fragen, welche die Schulordnung, Disziplinar-
verfahren und Ausbildungsbeihilfen betreffen, eng mit
dem Direktor und dessen Stellvertreter zusammen.

Das Praktikantenamt prift und iiberwacht die vor
Beginn des Studiums liegende praktische Ausbildung und
erganzt in Zusammenarbeit mit der Industrie die dafiir
gegebenen Richtlinien. Lehrlinge und Praktikanten, die
Ingenieure werden wollen, werden hier liber die zweck-
malbige Gestaltung ihrer praktischen Tdtigkeit beraten.

Lehrgdnge im Rahmen der Ingenieurschule.

Fiur die beruflich Tatigen werden an der Technischen
Abendiachschule (TAF), die zum Verwaltungsbereich
der Ingenieurschule gehort, Abendkurse abgehalten. Be-
reits im Oktober 1911 wurde als Vorgdngerin der heutigen
TAF die ,Siemens Gewerbe-Lehranstalt” als privates
Unternehmen mit den Abteilungen Maschinenbau, Auto-
mobilbau, Elektrotechnik und Hochbau ins Leben gerufen.

Im Maérz 1938 wurde diese Privatanstalt von der Kultur-
und Schulbehérde Gbernommen, zuerst als ,Technische
Abendlehrgange” und ab Mai 1944 als ,Technische Abend-
fachschule”. Sie umfaBt heute die Abteilungen Maschinen-
bau, Elektrotechnik und Chemotechnik mit z. Zt. 434 Stu-
dierenden. Davon besuchen 255 die Abteilung Maschinen-
bau, 128 die Abteilung Elektrotechnik und 51 die Abteilung
Chemotechnik. Der starke Zugang zur TAF macht es er-
forderlich, einzelne Semester doppelt zu fithren. An der
TAF sind insgesamt 70 Lehrkrifte beschdftigt. Etwa die
Halfte von ihnen sind hauptamtlich als Dozenten an der
Ingenieurschule tdtig, ein Viertel sind Lehrkrafte von Ge-
werbeschulen und ein Viertel erfahrene Ingenieure aus
der Industrie.

Die Ausbildung an der TAF ist iiberwiegend auf eine
Erweiterung der in der Praxis erworbenen Kenntnisse
ausgerichtet mit dem Ziel, dem bereits im Beruf Stehenden
auf Grund eines erweiterten Wissens und Koénnens den
Aufstieg in verantwortungsreichere Stellungen innerhalb
seines Wirkungskreises zu ermoglichen. Da naturgemdB
das achtsemestrige Studium an der TAF mit dem sechs-
semestrigen Tagesstudium an der Ingenieurschule an-
forderungsméBig nicht gleichgesetzt werden kann, und
auch das Ausbildungsziel der TAF nicht dem der Ingenieur-
schule entspricht, wurde fiir besonders befdhigte und
vorwartsstrebende Studierende durch Einrichtung der
Abendingenieurschule eine Moglichkeit geschaffen,
allein im Abendstudium das Ausbildungsziel des ,Inge-
nieurs, zu erreichen, Nach vollendetem sechstem TAF-
Semester konnen besonders befdhigte Besucher, die ganz
bestimmte Voraussetzungen erfiillen miissen, zu weiteren
vier Aufbausemestern an der Abendingenieurschule zu-
gelassen werden. Den AbschluB bildet die gemeinsame
Ingenieurprifung mit dem jeweiligen Semester der Tages-
ingenieurschule. Diese Einrichtung besteht seit dem
Wintersemester 1953-1954. Die bisherigen Erfahrungen
bestdtigen, daB dieser Weg zum Ingenieurexamen fiir be-
sonders Befdhigte, aber auf Erwerb Angewiesene, eine
gerechtfertigte soziale Einrichtung darstellt.

Im Rahmen der TAF findet auch die Weiterbildung der
Chemielaboranten zu Chemotechnikern statt. Die
Ausbildung schlieBt mit einer staatlich anerkannten Prii-
fung ab und gibt den Absolventen das Recht, den Beruf
eines Chemotechnikers auszuiiben. Die Ausbildung setzt
die Kenntnisse eines Chemielaboranten voraus und dauert
sechs Abendsemester. Mit dem Chemotechniker soll der
Industrie eine Arbeitskraft gegeben werden, die eine
tiefere Einsicht in die chemischen Zusammenhange besitzt,
sich besser in nicht einfache Aufgaben einarbeiten und
somit bereits selbstindig und verantwortlich solche Auf-
trage ausfiihren kann, fiir die ein Diplomchemiker nicht
unbedingt erforderlich ist. Vor allem handelt es sich dabei
um laufende Betriebsuntersuchungen zur Uberwachung der
Fertigung. Aber auch im Rahmen der Forschungs- und
Entwicklungsarbeit, deren Trager der Diplomchemiker ist,
ist es fiir diesen wichtig, einen Mitarbeiter zu haben, dem
er Teilaufgaben iibertragen kann. So hat sich der Chemo-
techniker in der Industrie seinen besonderen Aufgaben-
bereich erobert, den er, wie aus vielen Mitteilungen her-
vorgeht, voll ausfiillt. Der Ingenieurschule Hamburg ist
daher das Interesse, das die Hamburger Industrie der
hiesigen Ausbildung entgegenbringt, besonders wertvoll,

AubBer der sich iiber mehrere Semester erstreckenden
planméBigen Ausbildung an der TAF finden an der In-
genieurschule noch einzelne kiirzere Lehrgdange statt: Im
Jahre 1950 wurde auf Anregung der Hamburger Wasser-
werke in Zusammenarbeit mit dem Bundesausschufi
. Wasserfachliches Ausbildungswesen” die Wasser-
meisterschule eingerichtet. Sie hat die Aufgabe,
Nachwuchskrifte fiir leitende® Funktionen in gréBeren
Wasserversorgungsbetrieben und als selbstindige Leiter
kleinerer Wasserwerke mit dem dafiir notwendigen fach-
lichen Riistzeug zu versehen. Zu diesem Zweck wird z. Zt.
jedes Jahr ein dreimonatiger Lehrgang in der Zeit vom
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15. September bis zum 15. Dezember durchgefiihrt, der
hauptsdchlich von Mitarbeitern der bundesdeutschen
Wasserwerke beschickt wird. Auch aus der freien Wirt-
schaft konnen Teilnehmer aufgenommen werden, wenn sie
eine ausreichende praktische Vorbildung nachweisen.

Der Lehrstoff umfaBit allgemeine technische Facher und
alle Spezialgebiete des Wasservergungswesens. Er wird
von Dozenten der Ingenieurschule und leitenden Inge-
nieuren der Hamburger Wasserwerke vermittelt.

Ubungen in Laboratorien und zahlreiche Besichtigungen
einschldgiger Betriebe und Bauvorhaben im Hamburger
Raum ergdnzen den Ausbhildungsgang.

Der Lehrgang schlieft mit der Wassermeisterpriifung
und Erteilung eines Leistungszeugnisses ab, das zwar z. Zt.
noch nicht gesetzlich fiir die Ausiibung bestimmter Tatig-
keiten im Wasserversorgungswesen vorgeschrieben ist,
doch heute bereits durchweg von den Werken gefordert
wird, wenn entsprechende Stellen durch Nachwuchskrifte
besetzt werden sollen.

Durchfithrung und Gestaltung der Lehrgdnge werden
von einem Fachbeirat iiberwacht, dessen Mitglieder durch
die Schulbehérde aus Kreisen der Wasserwirtschaft und
der interessierten Verbande berufen werden,

Ferner werden an der Ingenieurschule Kurse fiir
ZéahlermeBtechniker abgehalten. Bei den Elektri-
zitdtsversorgungsunternehmen besteht die Notwendigkeit,
aus der breiten Schicht der Helfer und Priifer die héher
qualifizierten Kréfte herauszusuchen und sie durch eine
besondere Ausbildung mit den speziellen Problemen der
ZéahlermeBtechnik, den gesetzlichen Vorschriften usw, ver-
traut zu machen. Zur Durchfithrung dieser Aufgabe hat die
Schulbehérde der Freien und Hansestadt Hamburg einer-
seits und die Vereinigung Deutscher Elektrizitaitswerke
andererseits im Jahre 1954 die Einrichtung von Ausbil-
dungslehrgdngen fiir ZéhlermeBtechniker beschlossen. Die
Wahl fiel auf Hamburg, weil die hiesige Ingenieurschule
tiber ein Elektrisches Priifamt, in dessen Rahmen diese
Ausbildung paBt und das die nétigen Einrichtungen, Ver-
bindungen und Erfahrungen hat, verfligt. Die Ausbildung
schlieBt mit einer Prifung ab, iiber die bei Bestehen ein
Zeugnis erteilt wird. Die Bedeutung dieser Lehrgdange ist
auch von seiten der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt
anerkannt worden.

Weiter sind der Ingenieurschule eine Reihe von Ver-
suchsanstalten und Priifaimtern angeschlossen, so die
SchweiBtechnische Lehr- und Versuchsanstalt, das Werk-
stoffpriifamt und das Elektrische Priiffamt 2. Diese Ver-
suchsanstalten und Priifamter, die sich bereits lange vor
dem Kriege aus der Initiative einzelner Dozenten in enger
Anlehnung an den Lehrbetrieb entwickelt haben, haben
wesentliche Aufgaben fiir Industrie, technische Behorden
und Versicherungs- und Klassifikationsgesellschaften zu
erfiillen. Sie fithren mit ihren sehr wertvollen Priif-
und Untersuchungseinrichtungen, deren Kosten ein ein-
zelner Betrieb fiir gelegentliche Untersuchungen nicht
tragen konnte, laufend und in steigendem Umfang Unter-
suchungen fiir die Privatwirtschaft und die Staatsbetriebe
aus. Diese Verbindung von angewandter technischer
Wissenschaft und Lehre kommt den Dozenten und Stu-
dierenden wesentlich zugute, da sie stdndig mit den
neuesten Methoden, Mitteln und Erkenntnissen der tech-
nischen Entwicklung vertraut gemacht werden kénnen.

In Erganzung des allgemeinen Vorlesungswesens in
Hamburg wurde schon im Jahre 1910 unter der Leitung
von Direktor Zopke das Technische Vorlesungs-
wesen eingerichtet. Es tragt akademischen Charakter
und dient der Fortbildung der im Beruf stehenden Inge-
nieure und Techniker in Abendvorlesungen und Ubungen.
Eines der Ziele dieser Vorlesungen ist die Vermittlung
mathematisch-naturwissenschaftlicher Grundlagen fiir die
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Behandlung der Probleme der Technik. In der Mehrzahl
der Félle setzen die Kurse den Wissensstand eines fertig
ausgebildeten Ingenieurs voraus.

In Kolloquien und Spezialkursen werden dann vor allem
Tagesfragen der Technik in Zusammenarbeit zwischen ver-
antwortlichen Industrieingenieuren und Dozenten des
Technischen Vorlesungswesens sowohl von der praktisch-
technischen als auch von der wissenschaftlich-theoretischen
Seite her erortert.

AuBerdem werden allgemeinbildende Kurse veran-
staltet, welche die breite Uffentlichkeit mit dem Wissen
und den Zusammenhdngen der Technik vertraut machen
sollen.

Im Jahre 1912 wurde das Technische Vorlesungswesen
zu einer selbstandigen Einrichtung unter dem Vorsitz von
Senatssyndikus Dr. Buehl.

Entsprechend dem akademischen Charakter des Lehr-
betriebes ist das Technische Vorlesungswesen durch das
Hochschulgesetz vom 4. Februar 1921 der Hochschulbehorde
unterstellt worden. Seit 1945 liegt die Leitung in den
Héanden von Prof. Dr. Schimank.

Bibliothek: Lesesaal und Magazin

Bibliothek.

Die Ingenieurschule kann den Studierenden neben den
Grundlagen nur eine Auswahl aus der Fiille der tech-
nischen Anwendungsmoglichkeiten bieten. Um jedem Ge-
legenheit zu geben, sein Wissen zu vertiefen und sich
weiterzubilden, ist eine Technische Bibliothek fir
den gesamten Lehrbetrieb und dariiber hinaus fiir An-
fragen der Industrie unerldBlich. Der Biicherbestand betrug
vor dem Kriege 32 000 Bénde, bis jetzt ist erst knapp ein
Drittel des friiheren Bestandes wieder erreicht. Fiir eine
technische Bibliothek ist der Bezug von Zeitschriften
besonders wichtig. Zur Zeit werden 117 Zeitschriften
— 94 deutsche und 23 ausldndische — gehalten und aus-
gewertet. Neben einer Prospekt-, Tafel -und Zeichnungs-
sammlung besteht eine stdndig anwachsende Sammlung
von Diapositiven. Die beiden Bibliothekarinnen fiihren
15 alphabetische und systematische Kataloge, die iiber die
technische Literatur und die in den ausliegenden Zeit-
schriften erschienenen Fachartikel Auskunft geben.

Das 1917 von den Hamburger Werften und Reedereien
gegriindete , Archiv fiir Schiffbau und Schiffahrt e. V." mit
zur Zeit 1500 Banden ist ebenfalls in der Bibliothek der
Ingenieurschule untergebracht.




Aus einer einst nur den Dozenten zugéanglichen Hand-
bucherel ist so mit der Zeit eine offentliche Bibliothek
entstanden. Nach dem Kriege gestaltete sich die Ausleihe
zunachst dubBerst schwierig, da die Biicher nur in einem
&leinen Raum untergebracht werden konnten und dort
aufeinandergestapelt lagen. In dieser Zeit der Not war
sie die einzige Stelle, die Dozenten, Studierenden und
wielen Ingenieuren der Hamburger Industrie wenigstens
zum Teil die notwendigsten Unterlagen fiir ihre Berufs-
tatigkeit bzw. Ausbildung bot. Seit 1953 ist sie wieder
in ihren alten Raumen mit einem Lesesaal mit 43 Arbeits-
platzen und einem Lesetisch fiir Mikrofilme untergebracht.

1951 wurde der Bibliothek der Ingenieurschule die
Normblattauslegestelle angegliedert. Sie enthalt
samtliche deutschen Normen (DIN), fast 9000 Normen-
blatter und Normblattentwiirfe, einen groBen Teil der ein-
schlagigen Literatur sowie den Bezugsquellennachweis
des Deutschen Normenausschusses. Die Sammlung wird
laufend auf dem neuesten Stand gehalten und steht jeder-
mann zur Einsichtnahme zur Verfiigung. Héufig werden
durch den betreuenden Dozenten dem Benutzer fachliche
Auskinfte und Hinweise gegeben.

Bibliothek: Lesesaal und Ausgabe

Dem Rationalisierungskuratorium der Deutschen Wirt-
schaft, mit dem eine enge Zusammenarbeit in allen Fragen
der Produktivitdat besteht, und der Schulbehérde gebtihrt
Dank fiar das Einrichten und Erhalten dieser Stelle.

Laboratorien und Sammlungen

Die Ingenieurschule hat nicht Wissenschaft im eigent-
lichen und tiefsten Sinne zu vermitteln, sondern ein
praktisch brauchbares, auf Einsicht gegriindetes Ver-
standnis technischer Zusammenhdnge. Daher hat die In-
genieurschule den Laboratoriumsiibungen einen immer
breiteren Raum gewdahrt und dann auch beim Staat die
notwendige Unterstiitzung zum Ausbau ihrer Laboratorien,
Sammlungen, Versuchs- und Priifamter gefunden. Die
Ingenieurschule verfiigt zur Zeit tiber insgesamt 13 Labo-
ratorien, 2 Sammlungen, 2 Priiffamter und eine Versuchs-
anstalt. Die Einrichtung einer Reihe weiterer Laboratorien
ist geplant.

Im folgenden soll eine Ubersicht iiber die einzelnen
Laboratorien, Amter und Sammlungen gegeben werden.

Kesselanlage und Maschinenlaboratorien.

Fiir Kessellaboratoriumsversuche steht die Kessel-
anlage des Kesselhauses zur Verfiigung. Sie dient gleich-
zeitig zur Beheizung sdamtlicher Gebdude der Ingenieur-
schule, gestattet aber die Vornahme aller notwendigen
warmetechnischen Untersuchungen. Sie besteht aus drei
Dampferzeugern verschiedener Bauart mit 100 bis 125 m®
Heizflache, die fiir Handfeuerung eingerichtet sind und
mit einem Betriebsdruck von 12 bis 65 atii bei einer Uber-
hitzung bis 450° C arbeiten. Die zum Betrieb der Anlage
erforderlichen Hilfsmaschinen, Pumpen und Apparate um-
fassen Ventilationsmaschinen, Speisepumpen, Injektoren,
Rauchgas- und Abdampfspeisewasservorwdarmer sowie
Wasseraufbereitungsanlagen, Als Brennstoff werden Kohle

und Koks verwendet. Der Einbau einer Olfeuerungsanlage
mit samtlichem Zubehor ist vorgesehen.

Fiir den Laboratoriumsbetrieb sind die erforderlichen
MeBinstrumente wie Kohlenwaage, Wasserwaage, Dampf-
und Wassermesser, selbstschreibende und andere Rauch-
gasprifer sowie Zugmesser und TemperaturmeBgerdte
vorhanden, Die im Kesselhaus vorgenommenen Unter-
suchungen umfassen unter anderem die Kontrolle der
Betriebsinstrumente, Verdampfungsversuche mit verschie-
denen Brennstoffen und Untersuchungen iiber die Ab-
hdngigkeit des Kesselwirkungsgrades von der Belastung.

Kesselhaus



Maschinenhalle

Im Dampimaschinenlaboratorium werden
Ubungen an Kolbendampfmaschinen und Dampfturbinen
vorgenommen. Gerade die Dampfmaschine ist infolge
ihrer genauen Steuerungs- und Regelfdhigkeit, ihrer An-
passungsfidhigkeit an alle Betriebsarten, ihrer starken
Uberlastbarkeit sowie der Mdéglichkeit des vereinigten
Heiz- und Kraftbetriebes wie keine andere Maschine zu
Laboratoriumsiibungen geeignet. Bei dem Bau des Labo-
ratoriums wurde Wert auf die Aufstellung groBerer Ma-
schinen gelegt, weil sich nur so alle Bedingungen, die in
der Praxis an den Maschinenbetrieb und die Maschinen-
versuche gestellt werden, auch im Unterricht gut verwirk-
lichen lassen. Gegenwaértig verfiigt das Laboratorium
{iber eine Dampfturbine — gekuppelt mit einem Gleich-
stromgenerator von 200 kW — und mehrere Schieber-
dampfmaschinen zur Steuerungsuntersuchung. Die Tur-
bine besitzt einen Oberflichenkondensator zum Nieder-
schlagen des Arbeitsdampfes.

Eine Hochdruckdampfturbine (p = 50 atii, n = 10000/min,
N = 500 kW), die besonders gut mit MeBstellen versehen
ist, wird nach Umbau des Hochdruck-Kessels auf Ol-
feuerung in Betrieb genommen werden.

Zur Riickkiihlung des Kiithlwassers durch Oberflachen-
kondensation dient ein auf dem Hofe der Anstalt auf-

10

gestellter Kiihlturm. Umfangreiche Schaltanlagen, MeB-
und Kontrolleinrichtungen gestatten die Uberwachung des
Betriebes sowie die einwandfreie Durchfithrung der Ver-
suche an der Turbine.

Ferner ist eine stehende Schiffsmaschine, eine Dreifach-
Expansionsmaschine mit einer indizierten Leistung von
300 PS, vorhanden. Sie hat angehdngte Luft- und Kiihl-
wasserpumpen. Zur Messung der effektiven Maschinen-
leistung dient eine Junkers-Wasserbremse. Die Maschine
kann mit Satt- oder Heifdampf betrieben werden und ist
mit einer Anzapfstelle zur Dampfentnahme fiir die Vor-
warmung des Kesselspeisewassers versehen. Samtliche
Zylinder und Aufnehmer sowie die angehdngten Pumpen
besitzen Indiziervorrichtungen. Temperaturmefstellen sind
in geniigender Zahl vorhanden, so daf alle an einer
derartigen Maschine moglichen Untersuchungen vor-
genommen werden kénnen. Die Maschine dient vor allem
dem Unterricht und den Ubungen in der Schiffsingenieur-
und Seemaschinistenschule.

Zur Vornahme kaltetechnischer Versuche dient
eine Ammoniak-Kiltemaschine mit einer Leistung von
10000 kcal/Std. Die Kiihlanlage wird in Kiirze eine
nennenswerte Erweiterung erfahren.




Das Laboratorium fiir Verbrennungskraft-
maschinen soll die praktische Kenntnis der Arbeits-
vorgange und der Betriebseigenschaften verschiedener
Arten von Verbrennungskraftmaschinen vermitteln. Zu
diesem Zweck sind die vorhandenen Maschinen mit Ver-
suchseinrichtungen versehen, welche die Ermittlung der
indizierten und der Nutzleistung, des Brennstoffverbrauchs
sowie der Untersuchung der Verbrennung des Kraftstoffes
gestatten.

Fur derartige Versuche stehen bis jetzt zur Verfiigung:
1 Einzylindermaschine von 18 PS fiir Gas und Benzol,
1 kompressorlose Zweitaktdieselmaschine von 25 PS,

1 Junkers-Gegenkolbenmaschine von 8 PS,

1 Gliihkopfmotor von 18 PS,

1 Adler-Kraftwagenmotor, 2 Volkswagenmotoren,

1 kompressorlose Viertakt-Dieselmaschine von 100 PS,

1 Ilo-Motor, ein 6-PS-Allzweckmotor,

1 Deutz-Viertaktmotor mit Verdampferkiihlung und

1 Boschpumpenpriifstand.

Im kommenden Frithjahr wird ein umsteuerbarer 6-
Zylinder-Viertaktdieselmotor mit allen MeBvorrichtungen
aufgestellt werden, der insbesondere fiir die Ausbildung

der Schiffsingenieure eine wesentliche Bereicherung dar-
stellt.

Maschinenhalle

Das Versuchslaboratorium fiir Fahrzeug- und
Flugmotoren befindet sich im Aufbau. Die Auswahl
seiner im Rahmen begrenzter Mittel zu beschaffenden
Einrichtungen wird so getroffen, daB die Probleme dieses
Fachgebietes unter Verzicht auf Priifstandsversuche an
GroBausfiihrungen von Flugmotoren und Strahltrieb-
werken weitgehend an kleineren Einheiten vorgefiihrt
werden koénnen.

An Verbrénnungsmotoren stehen zur Verfiigung der
bekannte IG-Priifmotor, der in Brennstofflaboratorien
vorwiegend zur Bestimmung der Oktanzahl dient und
der in unserem Falle mit verschiedenen Steuerzeiten be-
trieben werden soll, um den Studierenden den EinfluBl der
Steuerzeit in Abhdngigkeit von Ladedruck und Auspuff-
gegendruck vorzufiihren, ein Deutz-Einzylinder-Diesel-
motor, ein 6-Zylinder-Daimler-Benz-Dieselfahrzeugmotor
und ein luftgekiihlter Einzylinder-Otto-Motor,

Geplant ist die Beschaffung einer Gasturbinenbrenn-
kammer mit Geblase.

Vor dem Kriege bestand an der Ingenieurschule ein
Laboratorium fiir Wasserturbinen und
Pumpen, das Gelegenheit bot, Messungen an diesen
Maschinen vorzunehmen sowie Stromungsvorgdnge in
Leitungen und Armaturen und die verschiedenen Me-
thoden der Messungen von Fordermenge und -héhe zu
studieren. Dieses Laboratorium ist den Kriegsereignissen
zum Opfer gefallen. Die Wichtigkeit dieser Maschinen
gebietet es aber, eine Anlage dieser Art, den neuesten
Erkenntnissen entsprechend, wieder zu errichten,

Es wére ein Priifstand zu schaffen, auf dem Ver-
gleichsmessungen an Pumpen verschiedener Bauart vor-
genommen werden kénnen, und zwar an Kreisel- und
Kolbenpumpen, die bei gleicher Leistung aus einer ge-
meinsamen Saugeleitung in eine gemeinsame Druckleitung
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arbeiten, um so die Eigenarten der verschiedenen Systeme
unter gleichen Betriebsbedingungen zu zeigen. Eine in
ihrer Hohe verdnderliche Druckleitung hétte die Zu-
sammenhange zwischen manometrischer und statischer
Forderhthe zu demonstrieren, MefBtanks die Ermittlung
der Férdermenge und die Eichung von MeBdiisen zu er-
méglichen. Mit heizbaren Tanks konnte der EinfluB der
Temperatur des Férdergutes auf die Saughdhe und bei
Zahnrad- und Spindelpumpen der EinfluB der Viskositat
auf die Leistung erklart werden.

Die oben heschriebenen Versuche sind besonders fiir
die Schiffsingenieur-Lehrgénge von grofer Wichtigkeit,
da deren Teilnehmern vornehmlich das Studium der Be-
triebswirtschaft obliegt, deren Erkenntnisse am prak-
tischen Versuch am besten vermittelt werden konnen.
Sehr wichtig wére die Aufstellung einiger Dampfpumpen
verschiedener Systeme, um daran die Regelung der Steue-
rung dieser Maschinen vorzufiihren. Der Zeitpunkt der
Einrichtung dieses Laboratoriums ist vor allem von Raum-
fragen abhdngig.

Das Werkzeugmaschinen-Labor, das in seiner
ersten Ausstattung etwa 1931 fertiggestellt wurde, konnte
sich damals gut mit den Einrichtungen mancher Tech-
nischen Hochschule messen und ist beispielhaft gewesen
fiir verschiedene Ingenieurschulen im Reichsgebiet. Durch
die immer starkere Einfiihrung des Hartmetalls als
Schneidstoff und die Entwicklung von Kunststoffen hatten
sich die Fertigungsverfahren bereits 1939 in einem solchen
MabBe weiterentwickelt, daB eine Ergdanzung der Einrich-
tungen des Werkzeugmaschinenlab. und eine rdumliche
Erweiterung als dringend notwendig angesehen wurden.
Im Kriege und nach dem Kriege haben diese Pldane zu-
nachst zuriickgestellt werden miissen, ihre Erfiillung ist
inzwischen aber noch dringender geworden als vor mehr
als flinfzehn Jahren.

Es sind zur Zeit vorhanden: Eine Einheitsdrehbank V 3,
eine Produktionsdrehbank D 30, eine Rundschleifmaschine,
eine Radialbohrmaschine ,Raboma” und an dlteren Ma-
schinen eine Universalfrasmaschine, eine Gewindefras-
maschine und ein Einspindelautomat, AuBerdem an MeB-
gerédten: Ein hydraulisches Dreikomponenten-Schnittkraft-
MeBgeridt von Losenhausen, Diisseldorf, das flur die Be-
nutzung von Dehnstreifen umgebaut werden soll, ein
hydraulischer Versuchs-Bohrtisch, dessen Schreibeinrich-
tung inzwischen erweitert und modernisiert ist, ein Werk-
statt-Mikroskop, ein Optimeter und einfache Oberflachen-
prifgerdte. Eine Drehmomenten-MeBnabe nach Prof.
Kienzle, Hannover, die fiir beide Drehbénke und die Fras-
maschine benutzt werden soll, wird in Kiirze bereitstehen.
Die genannte Produktions-Drehbank D 30 ist kiirzlich mit
einem Boehringer-Sturm-Olgetriebe ausgestattet und fiir
den Einbau einer hydraulischen Kopiereinrichtung um-
gebaut worden.

Das Betriebsstoffi-Laboratorium dient in erster
Linie der Unterrichtung der Studierenden an der Schiffs-
ingenieurschule, daneben kann es auch Untersuchungen
von Maschinenbetriebsstoffen fiir behordliche und private
Auftraggeber durchfiihren und wird fiir derartige Auf-
gaben héufig iber das Werkstoffprifamt in Anspruch
genommen.

Die Studierenden fithren dort unter Anleitung die wich-
tigsten Untersuchungen an Schmiermitteln, Brenn- und
Kraftstoffen sowie Roh-, Speise- und Kesselwasser selbst
aus, vor allem naturgemaB solche Untersuchungen, die
auch an Bord notwendig und ausfithrbar sind.

Zum Betriebsstoff-Laboratorium gehért auch eine voll-
stindige betriebsbereite Separatoranlage fiir Schmierdl in
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Betriebsstofilaboratorium

Bordabmessungen, die im Brennkraftmaschinen-Lab. auf-
gestellt ist.

Das Lab. fiir Oltechnik, das urspriinglich der
Materialpriifstelle angegliedert war, hat die Aufgabe,
neben dem Praktikum fiir die Studierenden spezielle Un-
tersuchungen fiir die Industrie auszufithren. Dafiir stehen
MeBeinrichtungen zur Verfiigung wie die kalorimetrische
Bombe und Apparate zur Messung der Viskositit von
Olen nach Engler und Héppler. Ein Teil der Einrichtungen
wurde von der Industrie gestiftet,

Ollaboratorium — Vierkugelapparat zur Priifung der Druckiestigkeit

an Getriebedlen




Starkstromlaboratorium

Elekiro-Laboratorien.

Zin Starkstrom-Laboratorium wurde erstmalig im Jahre
15900 im Schul- und Museumsgebdude am Steintorplatz ein-
gerichtet. Es standen zwei Kellerraume zur Verfiigung,
von denen der eine mit einem Gasmotor und einem Gleich-
stromdynamo vollstandig ausgefiillt war.

Im April 1914 wurden die Rdume im jetzigen Haupt-
gebande bezogen, und dadurch wurde es moglich, die auch
Seute noch ibliche Ausbildung der Studierenden in ein-
zeinen Gruppen unter Aufsicht eines Dozenten einzu-
fihren. Im E-Maschinenlab. befinden sich keine fertig
ceschalteten Maschinensédtze; die erforderlichen MeB-
gerate, Schalter und Regler werden aus Ausbhildungs-
grunden von den Studierenden nach einem selbst ent-
waorfenen Schaltplan zusammengestellt und geschaltet.

Das Labor besitzt Einrichtungen fiir Messungen und
Untersuchungen an folgenden elektrischen Maschinen:
£in- und Mehrphasentransformatoren, Gleichstrommaschi-
=en der verschiedenen Erregerarten, Synchronmaschinen,
=n- und mehrphasige Asynchronmaschinen sowie Ein-
phasen- und Drehstromkommutatormaschinen. Bis auf
Spezialaufgaben kénnen alle Untersuchungen und Messun-
2en. die normalerweise in einem Priiffeld durchgefiihrt
werden, vorgenommen werden. Unter anderem dienen
@er Maschinenuntersuchung zwei Pendelgeneratoren. Ein
wmiangreiches Inventar an MeBgerdten, Schaltapparaten,
Emstell- und Belastungswiderstdnden, Drosselspulen und
Sondensatoren vervollstiandigt die Einrichtung.

Die im Starkstrom-Lab. durchgefithrten praktischen
Ubungen gliedern sich in zwei Gruppen, und zwar einer-
seits Versuche, welche die theoretische Wirkungsweise
von Maschinen und Gerdten erkldren sollen, und anderer-
seits Versuche, welche die praktischen Eigenschaften von
Maschinen und Gerdten in ahnlichen Messungen erkennen
lassen, wie sie auf den Priiffeldern der Industrie aus-
gefiihrt werden.

Die oberen Réaume des Starkstrom-Lab. sind fiir
Messungen an festen Einrichtungen, wie Quecdksilber-
dampf- und Selengleichrichter, bestimmt.

Das Starkstrom-Lab. wird von den Studierenden der
5. und 6. Semester der Elektrotechnik, der 5. Semester des
Maschinenbaus, der 6., 7. und 8. Semester der Technischen
Abendfachschule und einem Semester der Abendingenieur-
schule benutzt. AuBerdem werden noch Abendkurse fiir
Starkstromtechniker im Rahmen des Technischen Vor-
lesungswesens abgehalten. Wegen dieser starken Be-
legung ist die Durchfiihrung der planmé&Bigen Labora-
toriumsiibungen der Studierenden nur unter grofien
Schwierigkeiten moglich. Die rdumlichen Verhdltnisse
werden die unbedingt notige Erweiterung erst mit der
Vergroferung des Hauptgebdaudes gestatten.

Ein besonderes Laboratorium flir das immer wichtiger
werdende Gebiet der MeBkunde kann leider erst ein-
gerichtet werden, wenn der unter anderem hierfiir be-
nétigte Raum geschaffen ist. Einige der notwendigsten
Feinmessungen werden daher zur Zeit noch im Rahmen
des Starkstrom-Labors durchgefiihrt.
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Die Elektroindustrie verlangt von dem Ingenieur griind-
liche und umfangreiche Kenntnisse auf dem Gebiete der
MebBtechnik, da diese einen breiten Raum in der Praxis
einnimmt. Die stets wachsende Zahl von MeBgerdten und
-verfahren erfordert eine Vertiefung der Ausbildung der
Studierenden auf diesem Gebiet. Es ist daher die Neu-
einrichtung eines groBen und modernen Mebkunde -
laboratoriums erforderlich. In diesem sollen die
Studierenden neben der Kenntnis der grundséatzlichen
MeBgeréte und -verfahren vor allem zur Kritik gegeniiber
der eigenen Messung erzogen werden. Dieses kann er-
reicht werden durch Vergleich der MeBergebnisse an
selbst aufgebauten Versuchsanordnungen mit den an hoch-
wertigen IndustriemeBeinrichtungen gewonnenen. Diese
Ausbildung ist Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Durch-
fithrung der Messungen in den aufbauenden Laboratorien
und spater in der Praxis.

Im Starkstrom-Laboratorium fiir die Schifis-
ingenieurschule werden die Versuche, die fiir die
Schiffselektrotechnik und damit fir den Bordbetrieb
typisch sind, durchgefithrt. AuBerdem stehen den Stu-
dierenden auch die Grundversuche zur Verfiigung.

Der Bordbetrieb mit Gleichstromanlagen, z. B. das
Parallelfahren von Gleichstromgeneratoren iiber eine
Schalttafel mit Sicherheitsschaltung, kann durchgefiihrt
und die Arbeitsweise eines Wellengenerators gezeigt
werden, Ubungen an Winden und Rudermaschinen kénnen
ausgefithrt und der Gleichstromschraubenantrieb so nach-
geahmt werden, daB die Vor- und Nachteile im Betrieb
und beim Umsteuern erkannt werden konnen.

Die Einfiihrung des Drehstroms auf Schiffen als Bord-
netz machte eine Erweiterung des neuen Laboratoriums
notwendig. Das Parallelfahren und Belasten von Dreh-

Laboratorium ftir Schiffselektrotechnik

stromgeneratoren kann von den Teilnehmern erarbeitet
werden. Ebenso besteht die Moglichkeit, Versuche an
Drosseln und Transformatoren durchzufiihren. Das Anlauf-,
Betriebs- und Drehzahlverhalten der verschiedenen Dreh-
strommotoren kann ermittelt und auch der Drehstrom-
schraubenantrieb mit seiner ihm eigenen Regelung und
dem dazugehoérenden Bordbetrieb gezeigt werden.

Die elektrischen Anlagen einschlieBlich der Hoch-
spannungstechnik und der Beleuchtungstechnik sind in
der Praxis so umfangreich, daB die Schaffung ent-
sprechender Laboratorien zur Vermittlung der praktischen
und theoretischen Kenntnisse auf diesen Gebieten un-
erlaBlich ist.

Laboratorium fiir Schifiselektrotechnik
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Die Planung eines Laboratoriums fir elek-
“: . sche Anlagen und Hochspannungstechnik
== u a vor: Einen Hochspannungstransformator und
= == Stofanlage, ausreichend zur Prifung von 100 kV Ma-
teral einen Hochleistungskathodenstrahloszillographen,
& me Wanderwellenleitung und Einrichtungen fiir Unter-
sochungen mit hochgespanntem Gleichstrom. Auch das im
520 befindliche StoBleistungspriiffeld wird der Ausbildung
= Fach _Elektrische Anlagen” nutzbar gemacht. Ein
Leboratorium fir Beleuchtungstechnik wird
emem haufig geduBerten Wunsch der Praxis gerecht
werden, die Ausbildung des Lichttechnikers nicht zu ver-
machlassigen.

Im Jahre 1910 richtete Hamburg als erste Stadt Deutsch-
~.nds ein Fernmelde-Laboratorium fiir Lehrzwecke
w = Dieses Laboratorium erreichte in den folgenden Jahr-
2ehnten einen beachtlichen Stand.

Heuboy 1951
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GrundriB des Fernmeldelaboratoriums

Beil der Neuplanung im Jahre 1950 wurde fiir das 1953
e ngeweihte neue Fernmeldelaboratorium der 5. Stock des
Hauptgebaudes vorgesehen, um fiir empfindliche Messun-
sen die Nahzone elektrischer und akustischer Storfelder
@es Hauses und der StraBe zu umgehen. Auf einer Flache
won zur Zeit 400 m? sind ein Horsaal, ein groBer Prak-
S sumsraum fur Versuche und Messungen an Bauelementen
“er gesamten Fernmeldetechnik sowie fiir Untersuchungen
2n Geraten und Aufbauschaltungen, zwei Arbeits- und
Vorbereitungsraume, ein kleineres Sammlungszimmer
wnd ein Werkraum mit Mittelfrequenz- und Hochspan-
sungsmaschinen untergebracht. In zwei schallisolierten
Zellen konnen nach ihrer endgiiltigen Fertigstellung
Messungen der Elektroakustik durchgefiihrt werden, und
=n weiterer Raum enthédlt Nieder- und Hochspannungs-
batterien. Auf einem diesen Rdumen vorgelagerten Flur
stehen Ausstellungsschranke mit Gerdten und Bauteilen
¢er Fernmeldetechnik sowie Beispielen feinwerktech-
mischer Konstruktionen. Ein eigenes Versuchsamt unter
las zeigt auf einem Leuchtschaltplan den zeitlichen Ab-
lauf der elektrischen Schaltvorgdnge bei einer auto-
matischen Fernsprechvermittlung. Mit einem kleinen Ver-
suchsnetz konnen Betriebsuntersuchungen vorgenommen
werden. In Glaskabinen sollen Aufbau und Wirkungs-
weise weiterer Anlagen der elektrischen Nachrichten-
technik, FernmeB- und Fernwirkanlagen sowie Gerdte der
elekironischen Regel- und Steuertechnik demonstriert
werden. Die Verwirklichung dieses Planes erfordert weit-
gehende Unterstiitzung durch Industrie und Behorden.
e vorhandenen Anlagen sollen nicht nur dem Studie-
renden der Ingenieurschule Hilfsmittel seiner Ausbildung
sein, sondern dariiber hinaus einem weiteren technisch
interessierten Kreise einen Einblick in Verfahren der
Fernmeldetechnik und ihrer Grenzgebiete vermitteln,

Die Hauptaufgabe des Laboratoriums, die Studierenden
= die den verzweigten Anwendungen der Fernmelde- und
Hochirequenztechnik zugrunde liegenden physikalisch-
technischen Messungen und Versuche einzufiihren, er-
Sordert Mebplatze universellen Charakters und Mel- und

Fernmeldelaboratorium ‘(Teilansicht)

Versuchseinrichtungen spezieller Art. Die elektrische An-
lage wird zentral von einer Hauptschalttafel gesteuert,
welche 26 im Praktikum und in den iibrigen Rdumen in
Gruppen zusammengefaBte Schaltsaulen wahlweise mit
den verschiedenen Netz- und Batteriespannungen, Signal-,
Mittel- und Hochfrequenzstromen versorgt. Von hier aus
werden ebenfalls die Mittelfrequenzmaschinen und andere
dezentralisierte Energie- und Signalquellen ferngeschaltet
und -geregelt. Der Schaltzustand wird an den Arbeits-
pldtzen optisch angezeigt. Diese konnen untereinander
durch eine groBere Anzahl freier Spezialleitungen ver-
schiedener elektrischer Eigenschaften verbunden werden.
Fiir Versuche im Bereich kleiner und mittlerer Signal-
oder Triagerfrequenzen wurden mehrere Hundert verschie-
dene Bauelemente vom Relais bis zum Transistor mon-
tiert. Sie dienen als Untersuchungsobjekte oder werden als
Aufbauteile fiir MeB- und Betriebsschaltungen verwendet.
Fiir das Hochfrequenzgebiet langer und mittlerer Wellen
wird das fiir die Praktikumsarbeit bewédhrte Prinzip der
Aufbauschaltungen mit Steckerschniiren angewendet.

\R P 7

Fernsehlaborgeriit

Bei diesen Versuchen steht im Vordergrund das Er-
kennen des Prinzipiellen, die groBfenméfBige Abschdtzung
der Einfliisse aller Nebenbedingungen sowie der kritische
Vergleich mit dem rechnerisch ermittelten Wert.

Die schnelle Entwicklung der Fernmeldetechnik stellt
dem Fernmeldelaboratorium stets neue Aufgaben, deren
wiinschenswerte Lésung naturgemdB einen erheblichen
apparativen Aufwand erfordert, um eine befriedigende
Ingenieurausbildung durchzufiihren. Die bisherige Ent-
wicklung zeigt, daB die 1950 als groBziigig anzusprechende
Planung des ganzen Laboratoriums schon heute zu raum-
lichen Schwierigkeiten fiihrt.

15



Laboratorien fiir Physik und Chemie,
Foto-Laboratorium.

Das Physik-Lab. ist aus einer physikalischen
Sammlung mit den fiir 6ffentliche Schulen iblichen De-
monstrationsapparaten entstanden, die sich am Steintor-
platz befand. Am Berliner Tor wurde im Jahre 1912 ein
neues Physik-Lab. mit einer groBen Sammlung, zwei
Hérsdlen, einem Praktikumsraum und einer kleinen Werk-
statt eingerichtet. Nach Zerstérung im Kriege wurden
voriibergehend in einem kleinen Raum im alten Ma-
schinenhaus Physikunterricht und Praktikum abgehalten.
Das 1953 eingeweihte neue Physik-Lab., im 3. Stock des
Vorderhauses umfaBBt einen Hérsaal, einen Praktikums-
raum, eine Sammlung, ein Vorbereitungszimmer, zwei
Arbeitsraume und einen Dunkelraum.

Physiklaboratorium (Teilansicht)

Das Laboratorium gestattet die Durchfiihrung von
Experimentalvorlesungen in den Fachern Mechanik,
Warmelehre, Akustik, Optik und Elektrizitdtslehre, die
sowohl fiir die Studierenden der Ingenieurschule als auch
der Schiffsingenieurschule und der TAF obligatorisch sind.
Die Sammlung enthédlt die vielen dazu noétigen Apparate
und Gerdte. Diese Gerdte sind teils durch die Behdérde
beschafft, teils auch in miihseliger Kleinarbeit in eigener
Werkstatt hergestellt worden.,

Besonderer Wert wird auf die Erganzung der Gerdte in
bezug auf moderne Einrichtungen mechanischer, optischer,
akustischer und elektrischer Art gelegt.

Das ,Praktikum” fiir die Studierenden aller Fachrich-
tungen einschl. Schiffsing. soll meBtechnische Probleme
behandeln, z. B. das Arbeiten an Prazisionswaagen und
MeBmaschinen fiir Strich-und EndmaBe. Exakte Messungen
an optischen Geraten werden angestrebt. Gewissenhafte
Beurteilung der MeBfehler ist dabei eine fiir die spatere
Praxis wichtige Aufgabe. Die Achtung vor der Original-
messung soll hervorgehoben werden.

Eine andere Aufgabe des Physik-Lab. wird in der
Entwicklung von neuen Versuchen fiir die Vorlesungen
gesehen. Neue Gerdte und neuartige Uberlegungen
werden von den interessierten Dozenten in hdufigen an-
regenden Kolloquien vorgefiihrt und besprochen.

Die Ubungen im Chemie-Laboratorium wurden
urspriinglich als freiwilliges Wahlfach in den Nachmittags-
stunden durchgefiihrt. Spater wurden diese Ubungen in
den Unterrichtsplan eingefligt.

Das Chemie-Laboratorium nebst Sammlungs- und
Unterrichtsrdumen fiel 1943 den Kriegsereignissen zum
Opfer. Die Vorlesungen in Chemie und Stoffkunde wurden
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in das Chemie-Laboratorium der benachbarten Kloster-
schule verlegt.

Die Wiedereinrichtung des Chemie-Laboratoriums be-
gann in der zweiten Jahreshélfte 1945 in einem kleinen
Kellerraum des Laboratoriumsgebdudes der Ingenieur-
schule. Experimente und Demonstrationen fiir die In-
genieurausbildung wurden hier vorbereitet und mit Hilfe
eines Tabletts in den Unterrichtsrdaumen der einzelnen
Semester vorgefiihrt.

Apparatur fiir Stickstoffbestimmung in Stdhlen

Im Jahre 1947 wurde dann ein Teil des ehemaligen
Wasserkraft-Laboratoriums als Chemie-Laboratorium her-
gerichtet und ausgebaut. Es dient zur Ausbildung der
Studierenden des Maschinenbaues und der Elektrotechnik
im chemischen und physikalisch-chemischen Messen. Wei-
ter werden Demonstrationsversuche fiir die Ausbildung in
Chemie und Werkstoffkunde entwickelt und vorgefiihrt.
AuBerdem werden Ubungen in MaBanalyse, Physikalischer
Chemie und Organischer Chemie fiir die Abendkurse der
Chemotechniker laufend abgehalten,

Die Verbundenheit zwischen Unterrichts-Laboratorium
und technischer Praxis kommt dadurch zum Ausdruck, daB
gelegentlich Untersuchungen chemisch-technischer Art
durchgefiihrt werden. So wurden z. B. Fragen der Zu-
sammenhdnge zwischen Wasserzusammensetzung und
Metallkorrosion bearbeitet. AuBerdem wurden Ver-
krustungsstudien an Seewasserverdampfern durchgefithrt.

Das gegenwadrtig im 4. Stock des Hauptgebdudes im
Ausbau befindliche neue Chemie-Laboratorium wird zwei
groBe Arbeitsraume, einen Horsaal und zwei kleinere
Rdaume fiir optische und gravimetrische Messungen und
Versuchsvorbereitungen umfassen, Das bisherige Chemie-
Lab. soll dann zum erheblichen Teil der Chemotechniker-
Ausbildung dienen.




Chemielaboratorium (Teilansicht)

Mt dem Wiederaufbau des Foto-Laboratoriums
worde im Jahre 1950 begonnen, Es hat sich bisher weniger
== Sinne eines Labors entwickelt, sondern ist eher als
Sotowerkstatt anzusprechen, denn das Primdre ist die
S osiihrung von fotografischen Arbeiten, welche zur Ver-
Sesserung oder Erweiterung von Vorlesungen und Ubungen
e tragen. So wurde z. B. sofort damit begonnen, die
Sepositiv-Sammlung wieder aufzubauen. Es werden
Seontaktkopien der Diapositive hergestellt, welche ebenso
wie die Diapositive selbst in der Biicherei lagern, so daf3
secer Dozent sie als Hilfsmittel fiir Vorlesungen und
L Sungen benutzen kann. 1951 wurde die Lichtpauserei
#mgerichtet und dem Foto-Lab. angeschlossen. Die
Sauserel hat die Aufgabe, Unterrichtsunterlagen, Tabellen
wad Zeichnungen in Form von Lichtpausen an die Studie-
sesden abzugeben und vor allem den internen Bedarf der
snreinen Abteilungen zu decken.

Das Foto-Lab. iibernimmt ebenfalls alle fotografischen
Arteiten, welche in den Labors und Abteilungen anfallen,
we z. B. Aufnahme und Vervielfdltigung von Oszillo-
@rammen, Aufnahme von Modellen, Schwarzwei- und
Serhreproduktionen, Anfertigung von VergroBerungen fiir
Sehautafeln usw.

£s betreut auch die Projektions- und Filmgeréte, deren
220! leider den Vorkriegsstand noch lange nicht wieder
exreicht hat.

Fur Dozenten, Studierende und auswartige Benutzer der
S herei werden Fotokopien aus solchen Bilichern, die
2=t ausgeliehen werden konnen, angefertigt.

Schifibau-Laboratorium.

Das Schiffbau-Laboratorium ist in erster
Lomie fur Unterrichtszwecke bestimmt und ist auch heute
moeh das einzige dieser Art in Deutschland. Es wurde
Sereits im Jahre 1907 geplant und nach Beendigung des
essten Weltkrieges mit einem Tank von 40 m Lénge,
&5 m Breite und 2,50 m Tiefe aufgebaut. Nach Fertig-
s =llung des Baues wollte die Finanzdeputation das Labo-
o orium schlieBen, da infolge der Inflation keine Mittel
* ¢ die Versuchseinrichtungen zur Verfiigung gestellt
wenden konnten. Es konnte dann jedoch die gesamte Ein-
shtung der im Kriege stillgelegten Ubigauer Versuchs-
@=stalt ubernommen werden. Von der Hamburgischen
W ersuchsanstalt wurde die Modellfrdsmaschine der alten
L ovd-Versuchsanstalt und von der Charlottenburger An-
2t ein besonders fiir Schulversuche geeigneter Kréan-
wonas- und Schlingerapparat leihweise zur Verfiigung
gestellt. Im Sommersemester 1924 begannen in geringem
L =ange die Ubungen der Schiffbaustudierenden. Auch
©-r Senat stellte, nachdem die Grundeinrichtung geschaffen
war wieder Mittel zur Verfiigung.

Die Forschungsstelle fiir Stabilitat und Schwingungen
@er Hamburgischen Schiffbau-Versuchsanstalt wurde dem

Laboratorium angegliedert, und es konnten hierdurch
weitere Gerdte und Apparate beschafft werden, die auch
dem Unterricht zugute kamen. Wahrend des zweiten
Weltkrieges wurde das Schiffbau-Laboratorium mit zahl-
reichen Sonderaufgaben betraut. Im Sommer 1943 wurde
es teilweise zerstort.

Infolge der Beschrankungen auf dem Gebiet des Schiff-
baues und der Schiffbauforschung konnte zundchst kein
Unterricht im Labor stattfinden. Erst im Jahre 1948
wurde der Hauptteil des unversehrt gebliebenen Tanks
der Hamburgischen Schiffbau-Versuchsanstalt (HSVA) fiir
Schleppzwecke zur Verfligung gestellt und von dieser in
Betrieb genommen. Fiir die damals noch sehr geringe
Zahl der Schiffbaustudierenden der Ingenieurschule konnte
nur ein Notbetrieb eingerichtet werden.

In den Jahren 1952 bis 1954 wurde der Schleppwagen
umgebaut und modernisiert. Er erhielt einen Ausleger
und Synchronantrieb, sowie fiir kleine Geschwindigkeiten

Schiftbaulaboratorium: Tank fiir Schleppversuche

Rohrensteuerung. Mit eigenen Mitteln wurden die not-
wendigsten MeBgerdte hergestellt. Es fehlt noch der
Ersatz der zerstoérten Modellfrésmaschine mit Zubehér,
des Momentenindikators, des Propeller-AufmeB-Gerites
und des RudermeBgerdtes. Wiinschenswert ist die Be-
schaffung eines Kavitationstankes fiir Demonstrations-
zwecdke.

Schiffbaulaboratorium: Schleppwagen

Sammlungen.

Die Sammlung ,Maschinenteile” besteht aus
Modellen, Lagern, Kupplungen, Getriebeteilen usw. Im
Laufe der Jahre wurde sie durch Ankauf neuer Teile und
durch Zuwendungen aus der Industrie fortlaufend ver-
grofert. Die vorhandenen Modelle werden jetzt genau
gesichtet und zum groBen Teil durch modernere Teile
ersetzt werden miissen. Die Industrie hat den Wieder-
aufbau der Sammlung tatkraftig unterstiitzt.
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Die Mathematische Sammlung enthdlt neben
einigen zum Teil von den Studierenden berechneten und
gebauten Modellen fiir den Unterricht und fiir die prak-
tischen Ubungen einige Wandrechenschieber verschiedener
Systeme, eine Rechenmaschine, mehrere Kegelschnittzeich-
ner, Evolventenzirkel, KoordinatenmeBtisch, Pantograph,
Polarplanimeter, verschiedene Momentenplanimeter und
Integratoren, einen Integraphen, einen Analysator und
Vermessungsinstrumente. Ferner enthalt die Sammlung
ein Schlick’sches Schiffsschwingungsmodell, mit dem der
EinfluB der Schwingungen der Schiffsmaschinen auf den
Schiffskérper demonstriert wird, auBerdem ein von den
Studierenden entwickeltes und in der Werkstatt der
Ingenieurschule gebautes optisch-mechanisches Getriebe
zur Darstellung der Planetenbewegung neben 250 Diaposi-
tiven der Astronomie und 120 Diapositiven mathematischer
Instrumente. In Zusammenarbeit mit dem Fernmelde-
Lab. ist der Bau der Grundelemente einer nach dem
Dualsystem arbeitenden GroBrechenmaschine geplant.

Integraph

Das Technologische Institut.

Das Technologische Institut der Freien und Hansestadt
Hamburg umfaBt zur Zeit das Werkstoffpriifamt und das
Elektrische Priifamt.

~ Das Werkstoffpriifamtder Freienund Hanse-
stadt Hamburg dient mit seinen Priifeinrichtungen und
Fachkréaften sowohl der Ausbildung der Studierenden an
der Ingenieurschule als auch besonders der Aufgabe,
Untersuchungen im umfassendsten Sinne an metallischen
und nichtmetallischen Werkstoffen (auBer an Steinen und
Erden) fiir Industrie, Handel, Aufsichtshehérden, Hand-
werk u. a. durchzufithren, Dieses staatliche Institut ist
Mitglied des Verbandes Deutscher Materialprifanstalten
und des Vereins zur Férderung zerstérungsfreier Prif-
verfahren.

Der Vielfalt der an das Werkstoffpriiffamt heran-
tretenden Aufgaben entsprechen die mit modernsten Hilfs-
mitteln ausgeriisteten Abteilungen.

Es sind hier vor allem zu erwdhnen die Abteilungen
fiir mechanische (statische und dynamische) Werkstoff-
priifung, das Laboratorium fiir chemische Untersuchungen
einschlieBlich Spektralanalysen und das metallographische
Laboratorium, dem u. a. auch die modernsten Gerdte fir
die Messung von Oberflichenrauhigkeiten (Schmaltzgerat
und Interferenz-Mikroskop) zur Verfiigung stehen.

Die Abteilung fiir zerstérungsfreie Werkstoffpriifung
arbeitet mit modernen Rontgen-, Ultraschall- und Magnet-
RiBpriifgerdten und, wenn die Verhdltnisse es verlangen
oder als zweckmdBig erscheinen lassen, an Stelle der
Rontgenanlagen auch mit radioaktiven Prdparaten (Iso-
topen) fiir Durchstrahlungsaufnahmen. Dieser Abteilung
obliegt laut behérdlicher Anordnung zugleich die Strahlen-
schutzmessung an nicht-medizinischen Rontgengeriten in
Industrie und Handwerk.
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In dem Kunststoff-Laboratorium sind die fiir die Priifung
von Kunst- und Faserstoffen (Papier, Gewebe), Gummi
u. a. erforderlichen Priifgerdate vorhanden.

Eine Abteilung ist ausgeriistet mit Einrichtungen zur
Ermittlung von mechanischen Spannungen in Maschinen-
elementen und in ganzen Bauobjekten unter Betriebs-
beanspruchungen. In diesem Zusammenhang mufBl erwdhnt
werden, daB das Werkstoffpriifamt fiir die laufende Uber-
prifung der in der Industrie und beim Handwerk auf-
gestellten mechanischen Werkstoffpriifmaschinen zu-
gelassen ist; fiir diese Aufgaben stehen ihm amtlich ge-
eichte Normalien mit den notwendigen DehnungsmeB-
einrichtungen zur Verfligung.

Werkstofipritfaml: Geréte und Maschinen
fiir die mechanisch-physikalische Werkstoffpriifung

Fiir den AuBeneinsatz in Hamburg und im gesamten
norddeutschen Raum sind mehrere Fahrzeuge vorhanden,
u. a. ein voll ausgeriisteter Réntgenwagen mit eingebauter
Dunkelkammer.

Mit Hilfe der umfassenden Priifeinrichtungen und auf
‘Grund der Erfahrungen seiner Fachkrafte ist das Werk-
stoffpriifamt in der Lage, Schadensfdlle aller Art, z. B. an
Maschinen, Kesseln, Behdltern usw., zu untersuchen und,
soweit moglich, zu klaren, ganz gleich, ob nun die Schaden
mechanischer oder korrosiver Art sind oder durch das
Zusammenwirken mehrerer Einfliisse verursacht wurden.

Es tritt u. a. auch als Sachverstandiger bei Gerichts-
verfahren auf.

GroBer Priifraum des Werkstofiprifamtes




Zur Durchfiihrung dieser Aufgaben steht dem Werk-
ssoftprutamt folgendes Personal zur Verfligung: 3 Wissen-
sehaftler (darunter der Leiter und sein Stellvertreter),
S Ingenieure, 3 technische Angestellte, 6 Laboranten,
& Vertragshilfskrafte, 8 Facharbeiter, 1 Blrokraft.

D:s Elektrische Priifamt der Freien und Hanse-
stagt Hamburg (EP 2) arbeitet seit iber 50 Jahren auf dem
etiet des elektrischen MeBwesens und verwandter Ge-
Beste. Es wurde auf Grund des Gesetzes vom 1. 6. 1898
Setr. die elekirischen MalBeinheiten zusammen mit dem
Seafamt | in Ilmenau am 3. 3. 1902 befugt, amtliche Pri-
Semgen und Beglaubigungen elektrischer MeBgerdte vor-

— o e
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In der Folgezeit verlegte das Elektrische Priifamt 2
sein Arbeitsgebiet auch auf die Beleuchtungstechnik, die
Thermometerprifung und die schutztechnische Priifung
elektrischer Gerdte. Nachdem das Priiffamt anfangs im
Physikalischen Staatsinstitut beheimatet war, siedelte es
1923 in die Rdaume der Ingenieurschule am Berliner Tor
iiber. Das Hauptarbeitsgebiet des Priiffamtes lag vor dem
letzten Kriege auf dem Gebiete der Lichttechnik. Nach der
Kapitulation konnte nur auf einen sehr geringen Bestand
einigermaBen brauchbarer Gerate zuriickgegriffen werden.
Die dem Amte zur Velfugung stehenden Raume muBten

Elektrisches Priifamt:

Bereits vor der Wahrungsreform konnte mit dem
Wiederaufbau des Amtes, zunachst mit der Beschaffung
Seglaubigungsfahiger Normalien, begonnen werden. Die
ersten Anstrengungen betrafen die instrumentelle Aus-
rustung mit modernen MeBgerdten. Demgegeniiber trat
@ie Raumfrage langere Zeit zuriick, auch heute befindet
sich das Priiffamt in dieser Beziehung noch in einem Pro-
wisorium. Bei der Planung der umfangreichen elektrischen
Sinrichtungen, mit deren Abbau und Wiederaufbau an
anderer Stelle gerechnet werden muf, miissen daher stets
Sesondere MaBnahmen ergriffen werden.

Im Jahre 1947 wurde das Elektrische Priifamt mit dem
Werkstoffprifamt in dem Technologischen Institut der
Freien und Hansestadt Hamburg zusammengefafit. Diese
MaBnahme erwies sich als gliicklich, denn sie eréffnete
gem Prifamt zahlreiche neue Arbeitsgebiete. Gleichzeitig

Zdhlerpriifeinrichtung

wurde Wert darauf gelegt, daB die enge Bertihrung der

Amter mit der Praxis auch bei der Unterrichtsgestaltung

zur Geltung kam; die Leiter der Amter sind im Lehrkorper
- der Ingenieurschule als Dozenten tatig,

Zur Zeit verfligt das Prifamt iiber eine groBe Anzahl
moderner MeBeinrichtungen, die der Priiffung und Beglau-
bigung elektrischer MeBgerdate nach modernsten Eich-
verfahren, der Durchfiihrung von Prazisionsmessungen
aller Art und der Bearbeitung spezieller elektrischer
Werkstoffprobleme dienen.

Im Ausbau begriffen ist ein StoBleistungs-Priiffeld zur
Prifung von Niederspannungsschaltgerdten unter natur-
lichen KurzschluBbeanspruchungen bei Drehstrom und
Gleichstrom. Diese Anlage wird so durchgebildet werden,
daB sie auch fiir den Unterricht in dem Fach ,Elektrische
Anlagen" eingesetzt werden kann.

19



Bereits in Betrieb genommen ist ein Hochspannungs-
Priiffeld, mit welchem zur Zeit Versuche bis 180 kV ge-
fahren werden koénnen. GemdB den augenblicklichen Auf-
gaben liegt hier der Schwerpunkt auf der Messung von
Materialeigenschaften elektrischer Isolierstoffe. Das Hoch-
spannungspriiffeld verfiigt u. a. iiber eine tgd-MeB-
einrichtung, tiber eine Anlage zur Priifung und Beglaubi-
gung elektrischer MeBwandler von 1000 A und 35 kV und
iiber einen Vakuumstand zur Vorbehandlung elektrischer
Isolierstoffe. Einrichtungen zur Anwendung der neuesten
Priifverfahren auf dem Gebiete des ZahlermeBwesens mit
einem MebBplatz fiir Kontaktgeber-Summenzahler sind im
Bau, desgleichen eine Priifeinrichtung zur Beglaubigung
geschlossener WandlermeBsatze. In Vorbereitung befindet
sich eine MeBeinrichtung fiir WechselstromgroBen (Strom,
Spannung und Leistung) mit Hilfe des vorhandenen Gleich-
strom-Prazisionskompensators,

s e

Elektrisches Priifamt: Priifraum

Im Priifamt arbeiten ein Wissenschaftler (der Leiter),
zwei Ingenieure, ein Priifmeister und zwei technische An-
gestellte. Eine Entlastung des Leiters durch einen zweiten
Wissenschaftler ist zur Zeit wegen Personalmangels noch
nicht moglich.

Schweilitechnische Lehr- und Verguchsanstalt.

Die Ingenieurschule Hamburg war seit jeher an der
Entwicklung der SchweiBitechnik, deren Anfénge um die
Jahrhundertwende liegen, interessiert. Mehrere Dozenten
haben auf diesem Gebiet als Pioniere gewirkt. Schon im
Jahre 1904 bestand ein Laboratorium fiir autogene Schmelz-
schweiBung. Es folgte, einer spateren Entwicklung ent-
sprechend, 1923 der Ausbau eines Laboratoriums fiir die
Elektro-Schweifung. Diese Laboratorien muBten in der
Folgezeit standig erweitert werden.

Nach dem Verlust samtlicher Einrichtungen durch Kriegs-
einwirkungen im Jahre 1943 wurden die Laboratorien
1944 in anderen zur damaligen Zeit weniger wichtigen
Laboratorien neu aufgebaut und unterstehen seitdem einer
einheitlichen Leitung.

GemdB einem Vertrage der Schulbehérde mit dem
Deutschen Verband fiir SchweiBtechnik (DVS) trdagt diese
schweilitechnische Abteilung der Ingenieurschule seit Sep-
tember 1944 den Namen ,Schweiitechnische Lehr- und
Versuchsanstalt Hamburg” (SLV Hamburg). Die SLV
arbeitet in Gemeinschaft mit dem DVS und nach dessen
Arbeitsgrundsatzen. Es werden den Studierenden die
schweiBtechnischen Kenntnisse fiir ihren spédteren Beruf
als Konstrukteure bzw. Betriebsingenieure vermittelt. Fiir
Ingenieure mit mehrjdahriger Praxis besteht die Méglich-
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Schweiitechnische Lehr- und Versuchsanstall:
Halle fiir AutogenschweiBung
(Auinahme der Landesbildstelle Hamburg)

keit, sich als SchweiBfachingenieur ausbilden zu lassen.
Fiir kleine und mittlere Industriebetriebe sowie fiir Hand-
werksbetriebe koénnen neuerdings auch ,SchweiBfach-
mdanner” ausgebildet und gepriift werden. In 220stiindigen
Lehrgangen werden SchweiBer zur Deckung des In-
dustriebedarfs ausgebildet. In Sonderlehrgangen werden
befahigte SchweiBer als Kessel-, Druckbehdlter- und
RohrschweiBer flir das Schweiflen an tblichen wie auch
an hochwertigen legierten Werkstoffen geschult und
gepriift, Auch LehrschweiBer-Priiffungen mit ihren hohen
Anforderungen werden durchgefiihrt. SchweiBtechnische
Werkstiberpriifungen, Gutachter- und Berater-Tdtigkeit
bilden ein reiches Arbeitsgebiet. Untersuchungen und
Versuche an der SLV erleichtern der Industrie den Einsatz
der verschiedenen SchweiBlverfahren. Dabei beschranken
sich die Arbeiten nicht nur auf die Untersuchung der
Schweiligiite und der Festigkeitseigenschaften. Sie férdern
auch wirtschaftliche Uberlequngen, welche fiir eine wissen-
schaftliche Betriebsfiihrung notwendig erscheinen. So zeigt
z. B. die aus 600 Einzelversuchen gewonnene graphische
Datstellung die mannigfaltigen Moglichkeiten fiir einen
wirtschaftlichen Einsatz verschiedener SchweiBlelektroden.

. Zur Bewdltigung dieser umfangreichen Aufgaben wer-
den die Einrichtungen der SLV laufend vervollstdandigt.
Schweifimaschinen verschiedenster Art fiir die Ver-
schweiBung auch der neuartigsten Elektrodentypen stehen
zur Verfiigung. Moderne Schweilautomaten fiir Unter-
pulverschweiBung bzw. Netzmantelelektrodenschweifiung
sowie eine Anlage fiir Argonarc-Schutzgas-SchweiBung
sind ein Kennzeichen fir den Versuch, einen Ausriistungs-
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stand der Anstalt zu halten, der neuzeitlichen Anforde-
rungen geniigt. Maschinen und Gerite fiir Arcatom-
schweiBung, WiderstandsschweiBung, Unterwasserschwei-
Bung und dergleichen mehr ergdnzen die Einrichtungen
fiir die Elektro-SchweiBung.

SchweiBtechnische Lehr- und Versuchsanstalt:
Schweillkopi einer Unterpulver-SchweiBanlage

Auch die Autogentechnik wird auf dem neuesten Stand
gehalten. Eine neubeschaffte Brennschneidemaschine ist
als Spitzenfabrikat auf diesem Gebiet anzusehen und wird
den hohen Anforderungen im Schiffbau und Maschinenbau
gerecht. Mehrere Gerdte verschiedenster Bauart fiir das
Fugenhobeln, Flammstrahlen, Flammspritzen usw. zeigen
die Moglichkeiten der Autogentechnik.

Eine anstaltseigene Betriebsschlosserei mit den erforder-
lichen Werkzeugmaschinen sorgt fiir flissigen Arbeits-
ablauf. Zu den obengenannten Laboratorien, die jetzt
mehr als Lehrwerkstdtten anzusehen sind, ist ein beson-
deres Versuchs- und Unterrichtslaboratorium gekommen,
das sich fir den Unterricht der Studierenden als sehr
zweckmabBig erwiesen hat.

Die SLV zdhlt viele Dozenten der Ingenieurschule und
Industrie-Ingenieure zu ihren Mitarbeitern und Helfern.
Die wissenschaftlichen Kenntnisse und praktischen Erfah-
rungen der Lehrkrafte ermdglichen die so notwendige
absolut objektive Einstellung zu den oft konkurrierenden
Verfahren, ganz gleich, ob es sich z. B. um GasschweiBung
oder ElektroschweiBung handelt, oder ob etwa die Wahl
von Wechselstrom- oder Gleichstrom-SchweiBung disku-
tiert wird.

Die zu erwartende Entwicklung verlangt einen weiteren
Ausbau der Versuchsanstalt.

Grundsatz der Versuchsanstalt ist, Theorie und Praxis
Hand in Hand gehen zu lassen, um insbesondere schweil-
technisch ausgerichteten Werken eine Betriebsfithrung auf
wissenschaftlicher Basis zu ermoglichen.

E-Zentrale, Werkstdtten.

E-Zentrale. Die Ingenieurschule wurde mit elek-
trischer Energie bis 1918 durch einen Knotenpunkt der
Hamburgischen Elektrizitdtswerke im Keller der Schule
versorgt. Es wurde nur Gleichstrom von zweimal 110 Volt
geliefert. Der fiir die Labors erforderliche Drehstrom
wurde durch einen 50-kW-Motorgenerator selbst erzeugt.

Nach dem ersten Weltkrieg wurde ein Transformator
von 100 kVA zur Drehstromversorgung aus dem 6-kV-
Netz der HEW aufgestellt.

In den Jahren 1927/1928 wurde eine Drehstromzentrale
errichtet. Sie enthielt drei Transformatoren von insgesamt
750 kVA, Fiir den Nachtbetrieb war eine Batterie von
zweimal 110 Volt, 90 Amp. vorhanden. Eine kleinere
110-V-Batterie stand fiir die Labors zur Verfiigung. Nach
der Zerstérung im Jahre 1943 wurde eine provisorische
Transformatorenstation in einem Kellerraum des Hinter-
gebdudes eingerichtet. Mit dem Fortschritt des Wieder-
aufbaues der Schule ist die provisorische Station den
gestiegenen Anforderungen nicht mehr gewachsen.

Es ist daher jetzt mit dem Wiederaufbau einer Schalt-
und Verteilerstation begonnen worden. Bei der Planung
der Anlage wurde davon ausgegangen, daB sie in groBt-
moglichem Umfange auch zu Unterrichts- und Demonstra-
tionszwecken verwendet werden kann, soweit dadurch
keine wesentliche Erhohung des Aufwandes eintritt. Fiir
die Hochspannungsanlage ist daher die Verwendung von
Schaltern verschiedener KurzschluBausschaltleistungen
(Leistungsschalter, Leistungs- und Lasttrennschalter) vor-
gesehen, soweit moéglich sollen auch besonders typische
Bauarten verschiedener Firmen verwendet werden. Von
der Industrie wurde hier im Rahmen des Mdglichen Hilfe
zugesagt.

Im ersten Bauabschnitt wird die Hochspannungsanlage
mit den Transformatoren errichtet, wobei zundchst ein
Oltransformator von 400 kVA und ein Trockentransfor-
mator von 160 kVA beschafft wird. Fiir spitere Zeit
ist eine Blindstromkompensation und der Wiederaufbau
der Gleichstromversorgung mit einem gittergesteuerten
Quecksilberdampfgleichrichter vorgesehen. Fir Labor-
versuche, besonders im Physik- und Fernmelde-Lab.,
sollen spater noch je eine kleine 110-V- und 60-V-Batterie
aufgestellt werden.

Neben kleineren Werkstatten, die in den Laboratorien
Reparaturarbeiten an Ort und Stelle vornehmen, besitzt
die Ingenieurschule eine zentrale Werkstatt. Sie umfaBt
eine metallverarbeitende Abteilung und eine Tischlerei.
Ein Werkmeister beaufsichtigt die anfallenden Arbeiten,
die teils Reparaturen an Laboratoriumsgerdaten und
-maschinen darstellen, teils Neuanfertigung von Spezial-
meBgerdten, Demonstrations- und Versuchseinrichtungen
sind, die sich nicht im Handel befinden oder besondere,
vom Ublichen abweichende Forderungen zu erfiillen haben.
Daneben werden umfangreiche Zurichtungen von Werk-
stoffen fiir die Priifdmter vorgenommen. Spezialfachkrafte
und neuzeitliche Werkzeugmaschinen gestatten die Aus-
flthrung samtlicher Arbeiten sowohl maschinentechnischer
Art, als auch fiir die Herstellung feinster Prdzisions-
apparaturen.

Der augenblickliche Umfang an Personal und Werkzeug-
maschinen geniigt jedoch leider nicht mehr den heutigen
Anforderungen, die aus der schnellen Entwicklung der
Technik resultieren; zur Aufrechterhaltung einer fort-
schrittlichen laufenden Ergédnzung der Laboratoriums-
Ausstattungen und Versorgung der Priifamter ist eine
erhebliche Erweiterung dringend geboten.
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Verzeichnis der Direktoren.

Stuhlmann, Prof. Dr. phil. 1880—1897
Schlotke 1897—1900
Wekwerth, Prof. 1900—1905
Behrisch, Dipl-Ing. 1905

Zopke, Prof. Dipl.-Ing. 1905—1918
Prohmann, Prof.; kommissarischer Leiter 1918—1919
A bel, Prof.,; kommissarischer Leiter 1919—1923
Siefk en, Prof.,; kommissarischer Leiter 1923

WeiBhaar, Prof. Dr.-Ing. 1923—1931
Siefk en, Prof.; kommissarischer Leiter 1931—1935
Maack, Dr.-Ing.; kommissarischer Leiter 1935—1936
L6 B8 er, Prof. Dipl.-Ing. 1936—1939
Haake, Dr-Ing.; stellv. 1939—1948
Krone, Dr.-Ing.; kommissarischer Leiter 1948—1949
Krone, Dr.-Ing. 1950

Verzeichnis der Abteilungsleiter.

1. Abteilungsleiter der Ingenieurschule
(Maschinenbau, Elektrotechnik, Schiffbau, Flugzeugbau)
Bis zum 31.Marz 1923 in Personalunion mit dem jeweiligen
Direktor der Anstalt. Ab 1. April 1923 dann besondere

Abteilungsleiter:

Siefken, Prof. 1. 4. 23— 8. 6. 32
Wrobbel, Dr-Ing. 9. 6. 32—15. 3. 36
Holm, Dr.-Ing. 28. 4. 36—31. 8. 39
Coulmann, Dipl-Ing. (stellv.) 1. 9. 39—15. 3. 41
Holm, Dr.-Ing. 16. 3. 41— 1, 10. 41
Briinig, Dipl.-Ing. 1. 10. 41—31. 10. 45
Blasius, Dr, phil 1. 11. 45-28. 2. 50
Kuhlmann, Dr. rer. nat. 1. 3. 50—10. 9. 51
Duensing, Dipl.-Ing. geit 1. 1151

2. Abteilungsleiter der ,Schiffsingenieur- und See-
maschinistenschule”

Bis zum 31. Mdrz 1923 in Personalunion mit dem jeweiligen
Direktor der Anstalt. Ab 1. April 1923 dann besondere

Abteilungsleiter:
Birkner, Dipl.-Ing. 1. 4. 23—31. 7 30
Dahms, Dipl.-Ing. 1. 8. 30—24. 5. 32
Rowekamp, Ing. 9. 6. 32—31. 7 36
Maack, Dr.-Ing. 1. 8. 36—31. 8. 39
Lange, Dipl.-Ing. (stellv.) 1. 9. 39—31. 12, 45
Dahms, Dipl.-Ing. 1. 1. 46—28. 2. 53
Kolsch, Dipl.-Ing. seit 1. 3. 53
3. Leiter des Technischen Vorlesungswesens:

Zopke, Prof. Dipl.-Ing. 1910—25. 8, 18
Gimbel, Dr.-Ing. (stellv. Leiter) 1. 9. 18—30. 9. 20
Mies, Dr.-Ing. 1. 10. 20—30. 9. 23
WeiBhaar, Prof. Dr.-Ing. 15 ee23— 9053, 31
Mies, Dr.-Ing. 3. 3. 31—23. 10. 33
Wrobbel, Dr.-Ing. 24, 10. 33—15. 3. 36
LoBer, Prof. Dipl.-Ing. 12. 5. 36—31. 8. 39
Haake, Dr.-Ing. (stellv. Leiter) 1. 9. 39—31. 3. 4
Schimank, Prof. Dr. phil

(stellv. Leiter) 1. 4. 44—31. 12. 47
Schimank, Prof. Dr. phil. seit 1. 1. 48

4. Leiter der Technischen Abendfachschule:

Miller, Dr. rer. pol 1. 10. 46—31. 3. 49
Rattay, Dr.-Ing. 1. 4. 49—31. 12. 50
Roéthlein, Dipl-Ing. seit 1.~ 1751
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Verzeichnis
der an der Ingenieurschule Hamburg
vollamtlich tdtig gewesenen
und noch tdtigen Dozenten.

Die Daten fiir den Eintritt und das Ausscheiden sind aus

teilweise vorhandenen Jahresberichten der Hoheren Tech-

nischen Lehranstalten Hamburg und @hnlichen Unterlagen

und durch persénliche Nachfragen ermittelt worden.

Wegen der Liickenhaftigkeit der Verzeichnisse sind ein-
zelne Daten. unsicher.

Aufgenommen sind nur diejenigen, die ldnger als drei
Semester an der Ingenieurschule tatig waren.

Abkiirzungen: Allg = Allgemeine Abteilung (Mathematik, Physik,

Chemie); M = Abteilung Maschinenbau; E = Abteilung Starkstrom-

und Fernmeldetechnik; S = Abteilung Schiffbau; SM = Abteilung
Schiffsmaschinenbau; SI = Abteilung Schiffsingenieurschule.

A = jetzt tdatige Dozenten; B = im Ruhestand lebende, ehemalige Do-
zenten, C = zeitweilig tatig gewesene Dozenten; D = verstorbene
Dozenten.

Ab- Eintritts- Jahr des

Name: teilung jahr Ausscheidens
Abel, Prof. S 1905 1923 D
Aschof, Dr.-Ing. M 1910 1921 D
Backhaus, Dr. rer. nat. Allg 1953 A
Barckmann, Dipl.-Ing. E 1937 1955 B
Barry Allg 1909 1914
Barz, Dr. rer. pol. M 1927 A
Bauch, Dipl.-Ing. SM 1908 1911 D
Baumann, Dr. phil. Allg 1946 1948 C
Beinhoff, Dipl.-Ing. M 1945 1949 B
Birkner, Dipl.-Ing. SI 1911 1933 D
Bischoff, Dipl.-Ing. ) 1938 A
Blasius, Dr. phil. Allg 1912 1950 B
Blunck, Dr. rer. nat. Allg 1925 A
Bock, Prof. Dr.-Ing. B 1905 1939 D
Bonacker, Dipl.-Ing. M 1934 1946 C
Briinig, Dipl.-Ing. E 1910 1946 D
Brumann, Dipl.-Ing. 3 1935 1943 D
Brumm Sport 1937 1944 D
Bunzendahl, Dr. phil. Allg 1954 A
Clasen, Dipl.-Ing, SM 1921 1945 B
Cleppien S 1908 1930 D
Colberg Bau 1911 1935 D
Coulmann, Dipl.-Ing. S 1921 1945 D
Coym Allg 1905 1928 D
Dahlmann, Dr. phil. S 1919 1949 B
Dahms, Hans, Dipl.-Ing. SI 1924 1953 B
Dahms, Wilhelm, Dr. phil. nat. Allg 1954 A
Determann, Dr.-Ing. M 1946 A
Dreyer, Dipl.-Ing. M 1926 1945 D
Duensing, Dipl.-Ing. M 1933 A
Diisterdieck, Dipl.-Ing. E 1947 A
Dulige, Dr. phil. Allg 1938 A
Ehlers, Dr, phil. M 1948 A
Eichler, Dipl.-Ing. S 1938 A
v. Elsner, Dipl.-Ing. M 1950 A
Falcke, Dipl.-Ing. M 1926 A
Fellmer, Schiffs-Ing. SI 1954 A
Feuerhak, Schiffs-Ing. SI 1921 1936 D
Fiedler, Dipl.-Ing. M 1953 A
Fink, Schiffs-Ing. SI 1953 A
Fischer, Dipl.-Ing. H 1905 1912 B
Floto, Dipl.-Ing. E 1955 A
Frasch, Prof. Dipl.-Ing. M 1905 1934 D
Fricke 1926 1928 D
Gimbel, Dr.-Ing. M 1909 1938 D
Gorgens Allg 1939 A
Gotschenberg, Dr.-Ing. M 1949 A
Gotha, Dipl.-Ing. SI 1928 1931 D
Gripp, Dipl.-Ing. F 1935 A
Grotrian, Prof. S 1905 1925 D




e teﬁgng E”.il;rhl:ts Auizl;ecil(?Zns Name:; teliﬁl\ltx)r;g E”jlétlgsts-Aujsixecilgfzns
Haake, Dr.-Ing. M 1914 1950 B Ppech, Dipl-Ing. M 1926 1943 D
Haenel, Schiffs-Ing. SI 1925 1949 D  Ppeters, Dipl.-Ing. M 1950 A
Hagen, Prof. Dr. rer. nat. habil Allg 1954 A Philipp, Dipl.-Ing. E 1946 A
Hansen, Asmus, Prof. Dr.-Ing. M 1954 A Pollihn, Dr. rer. nat. Allg 1938 A
Hansen, Georg E 1939 A Precht, Dr. phil. Allg 1905 &
Hass, Prof. Dipl.-Ing. SM 1910 1937 B Prohmann, Prof. Allg 1905 1920 D
Hellmann, Dr.-Ing. SI 1928 A Pulvermann, Dipl.-Ing. Allg 1909 C

- Helmcke, Dr. med. 1906 1908 C
Herzberg, Dipl.-Ing. E 1919 1948 B  Raatz, Schiffs-Ing. SI 1924 1953 D
Hiemenz, Dr. phil. Allg 1920 1950 B  Raeck, Dipl.-Ing. Allg 1953 A
Hildebrandt, Dipl.-Ing. SM 1911 1945 D  Rattay, Dr.-Ing. M 1945 1950 C
Hillermann, Dipl.-Ing. E 1951 A Reichert, Dr.-Ing. M 1946 A
Hoelling, Dr. phil. Allg 1908 1946 B  Reisse, Prof. M 1905 1920 D
Hoelscher, Dipl.-Ing. M 1925 1945 C  Rese, Dipl.-Ing. SI 1928 19356.4/C
Hofmeister, Dipl.-Ing M 1953 A Rheinheimer, Dipl.-Ing. 1926 1935 D
Hohage, Dr.-Ing. E 1909 1945 B Richter, Prof. M 1905 1935 - b
Holm, Dr.-Ing. M 1926 A Riken, Dipl.-Ing. M 1923 1947 B
Hummel, Schiffs-Ing. SI 1921 1936 D  Rothlein, Dipl.-Ing. M 1946 A
Rowekamp, Ing. SI 1921 1936 D
e Rothenbach, Dipl.-Ing. E 1954 A
‘J‘gig’fggfnbjﬁf‘};ffg.‘“g' LA % Rothhardt, Dipl.-Chem. SI 1945 A
Johnke, Schiffs-Ing. SI 1954 & Ruldsaing. SI 1821 1936 D
Rust, Dr. phil. E 1946 A
Karbe, Dr. Dipl.-Ing. M 1924 1931 C  Scherf, Dipl-Ing. SI 1928 1935 C
Kaczmarek, Schiffs-Ing. SI 1955 A  Schilgen, Dipl-Ing. E 1951 1954 C
Kelling, Dipl.-Ing. F 1925 1945 B  Schimank, Prof. Dr. phil. Allg 1919 A
Kempff, Prof. Dr.-Ing. S 1911 1927 C  Schliiter, Helmut, Dipl.-Ing. E 1953 A
Knorr, Dipl.-Ing. Allg 1905 1945 B  Schmidt, Hans, Dr.-Ing. M 1928 1954 B
Koch, Dr. rer. nat. Allg 1925 A Schmidt, Walter, Schiffs-Ing. SI 1955 A
Kollisch, Dipl.-Ing. M 1926 1931 D  Schmidt, Willi, Dr. rer. nat. Allg 1953 A
Kolsch, Dipl.-Ing. SI 1927 A  Schoene, Dr.-Ing. M 1914 1935 B
Kremer, Schiffs-Ing. SI 1955 A Schuchardt, Dipl.-Ing. E 1950 A
Krause, Dipl.-Ing. SI 1928 1945 D  Schulze, Schiffs-Ing. SI 1954 A
Krieg, Dr. med. 1913 1937 ¢  Schunck, Dr.-Ing. habil. Allg 1954 A
Krone, Dr.-Ing. M 1945 A Schwarz, Dipl.-Ing. SM 1914 1931 D
Kuhl, Schiffs-Ing. SI 1925 1954 B  Schwindt, Dr. phil Allg 1946 A
Kuhlmann, Dr. rer. nat. E 1928 1951 D Schwinzer, Dipl.-Ing. Allg 1954 A
Kuntze, Dr.-Ing. E 1946 A  Serno, Ing. SM 1913 D
Siefken, Prof. Dipl.-Ing. SM 1905 1935 D
Slauk, Ing. SM 1909 D
Lange, Dipl.-Ing. SI 1928 1945 B goltau, Dipl.-Ing. M 1946 1951 C
Langhans, Dipl.-Ing. M 1946 A Sommer, Dr. rer. nat. Allg 1946 A
Leiss, Dr.-Ing. M 1945 A Sonnemann, Schiffs-Ing SI 1954 A
Lellmann, Schiffs-Ing. Sk 1925 1952 B v. d. Steinen, Dr.-Ing. S 1921 1953 B
Lind, Dr. phil. Allg 1925 1935 D  strelow, Dr.-Ing. M 1926 1943 B
Loesch, Schiffs-Ing. SI 1953 A Sukohl, Dipl.-Ing. E 1946 A
LoBer, Prof. Dipl.-Ing. M 1936 A Suwe, Dipl.-Ing. M 1925 1953 D

Lowenstein, Dr.-Ing. M 1949 A
Lorenz, Herbert, Schiffs-Ing. SI 1937 A  Tapp, Dipl.-Ing. SM 1924 1946 B
Lorenz, Paul, Dipl.-Ing S 1924 1945 B Thieme, Dipl.-Ing. M 1946 A
ThieBen, Dr.-Ing. E 1946 A
Maack, Dr.-Ing. ST 1928 1939 B Tuckermann, Dipl.-Ing. M 1908 1911 D
Maenchen, Dipl.-Ing. M 1921 1945 D vyoege, Prof. Dr.-Ing. E 1926 1945 B
Magdalinski, Schiffs-Ing. SI 1954 A Vohdin, Dipl.-Ing. s 1913 1917 D
Malmberg, Dipl.-Ing. M 1955 A Volkersen, Dr.-Ing. Allg 1945 A

Merz, Dr.-Ing. E 1954 A
Meutzner, Dipl.-Ing. SI 1955 A Waldmann, Dr.-Ing. 5 1914 1945 B
Mevyer, Karl, Dipl.-Ing. SI 1947 A Wangerin, Dipl.-Ing. E 1946 A
Mies, Dr.-Ing. M 1913 1945 D  Wasmus, Dr.-Ing. E 1910 1944 B
Miihlbrett, Dr.-Ing. E 1925 1928 D  WeiBhaar, Prof. Dr.-Ing. M 1911 1931 D
Miiller, Dipl.-Ing. Bau 1905 1910 D  Wendel, Prof. Dr.-Ing. S 1945 1952 C
Miiller, Georg, Dr. rer. pol. M 1919 1949 D  Wendt, Dr. phil. Allg 1911 1947 B
Miiller, Erhard, Dipl.-Ing. M 1947 A Weyer, Dipl.-Ing. M 1949 A
Miiller, Erich, Dr. rer. pol. Allg 1946 1949 C Wilk . Sport 1953 A
Wille, Schiffs-Ing. SI 1954 A
Witte, Dipl.-Ing. S 1952 A

Neale, Ing. All 1905 c
Meugebohmn, Dr.-Ing. SM 1913 1045 B  Wrobbel, Dr-Ing. SM 1926 1846 D
Neumann, Dipl.-Ing. E 1945 A Zeyns, Dr.-Ing. M 1953 A
Zieme, Schiffs-Ing. SI 1954 A
Otte, Dr.-Ing. M 1950 A Zimm, Dr.-Ing. Allg 1919 1948 C

A}
W



Nachtrag:

) Ab- Eintritts- Jahr d Ab- Eintritts- Jahr d
% Name: teilung l?afl]r : Ausid,rei:f:ns Name: teilung ujlalr-xlr 3 Ausid‘feiEZns
Béttcher, Ing. M 1906 1912 Riemer SI 1921 1935
Busse, Dipl.-Ing. SM 1908 1910 Rotfuchs, Dr. med. 1908 1914
Ruhland, Dr. phil, Allg 1905 1918
Eggers Allg 1905 1907
Schaefer, Dr.-Ing. Allg 1909 1924
Fedder, Ing. M 1905 1909 Schliiter, Fritz, Dipl.-Ing. M 1938 1939 D
Gatemann, Dipl.-Ing. S 1928 1935 Sﬁﬁiﬁ,ﬂl‘i i g iggi’ }ggg
Gorland, Prof, Dr. phil. Al 1905 192 paRunand
i, Erot Pr i lg e Sennewald, Prof. Dr. phil, Allg 1905 1920 D
Harris Allg 1908 1914 Stuhlmann, Prof. Dr. phil. 1880 1897 D
Mattern, Ing. SM 1908 1912 ke e s
Matthias, Dipl.-Ing. E 1912 1921 it P Ing, lg
Méller, Prof. Dr. phil. Allg 1912 1925 C  Zopke, Prof. Dipl.-Ing. 1905 1918 D

Die Aufnahmen und Reproduktionen wurden im Fotolaboratorium der Ingenieurschule hergestellt

C. D. C. Heydorns Buchdruckerei, Uetersen bei Hamburg



