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ie 75 Jahre Geschichte der Hamburger Ingenieurausbildung zeigen,

dald sie zur Befriedigung von Bediirfnissen begonnen wurde und daf®

ihre Leistungen auch stets Anerkennung gefunden haben. In diesem

Jahr wird nun auch der Lehrkorper der Fachhochschule durch die

Verleihung des Professorentitels anerkannt. Hamburg hat dann nach-
geholt, was andere Bundeslander vorwegnahmen — nicht mehr.

Die Hamburger Gesetzessituation hat den Auftrag der Fachhochschule klar defi-
niert: “’Die’ Fachhochschule vermittelt eine Ausbildung auf wissenschaftlicher
und kinstlerischer Grundlage. Ziel der Ausbildung ist die Befahigung zur selbstan-
digen Anwendung wissenschaftlicher, kinstlerischer und praxisnaher Methoden
und Erkenntnisse."’

Bei einer so feierlichen Angelegenheit wie einem 75jahrigen Jubilaum ist es mei-
nes Erachtens angezeigt, sowohl die Fachhochschule wie auch diejenigen, die ihr
gratulieren, daran zu erinnern, dal das Hochschulrahmengesetz den Auftrag er-
teilt, diese Ausbildung so zu vermitteln, daf® zu verantwortlichem Handeln in
einem freiheitlichen demokratischen und sozialen Rechtsstaat vorbereitet wird.

Dies ist eine Aufgabenstellung, der wir siCher noch alle gerecht werden.

Das Jubildum der Fachhochschule féllt in eine Zeit, in der mehr als jemals zuvor
das Verlangen nach gut ausgebildeten Menschen besteht, die wissenschaftliche
und praxisnahe Methoden selbstandig anwenden kdnnen. Zum Anwenden gehort
dabei auch das Vermitteln der Griinde des Handelns an die von der Anwendung
betroffenen Birger.

In gleicher Weise wie bei unseren Biirgern der Begriff der Umwelt ins Bewuftsein
getreten ist, hat sich beim Ingenieur die Frage nach seiner sozialen Verantwortung
gestellt, Einzig die Bediirfnisse der Praxis und nicht ein sozialwissenschaftlicher
Fiihrungsanspruch a priori kénnen die Antwort auf die Fragen bestimmen, auf
welche wissenschaftlichen Kenntnisse der Ingenieur jenseits der Grenzen seines
Fachwissens angewiesen ist. Lilbbe formuliert (leicht gekiirzt): “Im Zweifel sollte
geniigen, daf er weil3, wer weil3, was er an gegebenenfalls praktisch notigem Wis-
sen nicht weil3. Wo der Ingenieneur sich disziplinar benachbartes Wissen aneignet,
um sich darauf praktisch zu stiitzen, muf dieses (so Hauri) ‘mit wissenschaftlicher
Exaktheit geschehen und darf nicht in amateurhaftes Diskutieren ausmiinden.'Die
Wahrnehmung gesellschaftlicher Verantwortung setzt voraus, dafl der Ingenieur

in der Lage ist, sein Wissen und seine Kompetenz 6ffentlich zur Geltung zu brin-
gen. Wir missen daher im Studium diejenigen Disziplinen fordern, die sowohl
artikulationsfahig als auch “'kritisch’’ machen. Kritik ist nicht, aus der Per-
spektive des Besserwissens sich dem Bestehenden entgegenzusetzen. Kritik ist viel-
mehr ein Verfahren und zur Kritik fahig, wer die Regeln des Verfahrens eingeubt
hat — z. B. Regeln der Beweislastverteilung oder die elementaren Regeln des
SchlieRens.

Die Wahrnehmung der sozialen Verantwortung des Ingenieurs beinhaltet auch die
Aufgabe, den unguten Zustand zu beseitigen, daR die praktische Kompetenz der



Fortsetzung

technischen Intelligenz auch heute noch iiberwiegend von nicht-technisch gebilde-
ter Intelligenz in der Offentlichkeit dargestellt werden muRR""!

Die Aufgaben der nicht-technischen Fachbereiche der Fachhochschule stehen de-
nen der technischen nicht nach. Wiederum ist es die besondere Aufgabe der Fach-
hochschule, wissenschaftliche praxisnahe Methoden zur Anwendung zu flihren.
Die sozialen Dienste bedirfen in unserem Lande des Ausbaues. |ch kenne die un-
befriedigende Stellensituation, und ich setze mich dafiir ein, sie zu verbessern. Es
ist mir ein besonderes Anliegen, dafl® neben der Humanisierung der Arbeitswelt
die notwendige Humanisierung unserer Umwelt, die Ordnung unseres Miteinan-
ders schlechthin, nicht zuriickbleibt.

Lassen Sie mich in diesem Zusammenhang W. Ludewig zitieren: "‘Es geht bei der
Frage nach der Ausbildung von Ingenieuren nicht allein um die Studierenden und
um die jungen Ingenieure, es geht auch um ihre Lehrer und die Erfahrenen in
ihrer beruflichen Tatigkeit. Wissen diese denn deutlich, was die Zielvorstellung ist,
die sie den Jiingeren vorgeben wollen? Es genligt also nicht — das hat denn auch
die Geschichte nicht nur in Deutschland vielfaltig deutlich gemacht —, nur die
reine Information und das bloRe Fachwissen zu vermitteln, auch die Vermitt-
lung von Werturteilen bleibt unerlaRlich.”

Eine grofe Aufgabe der Fachhochschule, vielleicht ganz besonderes der Hamburger
Fachhochschule, ist es, Ausbildungsgange und Ausbildungsplatze fiir Studierende
aus anderen Landern bereitzustellen. Die bei uns entwickelte Technik muf® auch
anderen dienen, und es ist unsere Aufgabe, auch andersartige Anforderungen an
Technik zu analysieren, zu erkennen und in Ausbildungsgange umzusetzen. In
der Entwicklung solcher Studien liegt auch eine der Fachhochschule eigene For-
schungsaufgabe. Alan Stewart Goodyear, hat fiir die UNESCO schon vor fast zehn
Jahren formuliert: “In many of the developing countries we find that Engineers
are in key posts in government; thus their influecne on national development
policies may be found that the essentially technical orientation of their enginee-
ring education has not adequately equipped them for the broad responsibilities
that they are asked to assume.”’

Gerade die Breite der Fachhochschulangebote in Hamburg kénnte die Entwick-
lung projektorientierter Studienabschnitte zulassen, die die Einsicht in die inter-
disziplinare Vernetzung praktischer Probleme, insbesondere von Systemanalysen
als Grundlage von Technik-Entwicklung fordern. Freilich sollen Versuche mit
Projektstudien nur insoweit unternommen werden, als sie den Erwerb des theo-
retischen Fachwissens in seinem jeweils geltenden kanonischen Umfang nicht
behindern und ihre studienzeitverlangernde Wirkung vertreten werden kann.

Ich bitte insbesondere die Hochschullehrer der Fachhochschule herzlich, in der
Auflistung, Fortschreibung und Offenlegung von Studien- und Priifungsinhalten
fortzufahren. Es ist dies jenes Stiick Reform, das wir aus dem Stande leisten kon-
nen. Auf einer solchen Grundlage gewinnen die Diskussionen um Anrechenbar-
keit, Ubergange, Ersetzbarkeit und vieles andere mehr an Rationalitat. So kann
Verunsicherung unserer Studierenden abgebaut werden, zugleich erhalten spatere
Abnehmer verlaRliche Prognosen. Lassen Sie uns dabei vor allem ehrlich mitein-




der umgehen. "‘Spriche” werden in der Praxis ohnehin entlarvt. Die Entmytholo-
gisierung der Studiennormen bewirkt freiere Studierende und zufriedenere Hoch-
schullehrer. Dem Rang der Fachhochschule wird dies alles nur dienlich sein.

Die hohen Lehrverpflichtungen an der Fachhochschule lassen im allgemeinen ei-
genstandige Forschungs- oder Entwicklungsvorhaben nicht zu. Aber die Mitwir-
kung in Forschungsvorhaben von Universitat und Technischer Universitat wird er-
mdglicht werden. Es ist Vorsorge getroffen, dal® in einer solchen Situation — zu-
nachst in Einzelfallen — betrachtliche Lehrdeputatserniedrigungen eintreten kon-
nen. In dem Malke wie unsere Gesellschaft bemerkt, da® Wissenschaft durch For-
schung, Entwicklung, Beratung und Information dient, wird sie auch bereit sein,
Veranderungen unserer internen Strukturen zuzulassen und aus diesen Verande-
rungen entstehende Konsequenzen zu finanzieren. Wir Hochschullehrer miissen
unsere dienende Funktion allerdings nicht nur behaupten, sondern deutlich wer-
den lassen z. B. auch schon dadurch, dal® Fachbereiche sich gegenseitig bei ihren
Entwicklungen auch apparativer Art gegenseitig unterstutzen.

Am heutigen Tage, dem 75jahrigen Jubildum der Ingenieurausbildung in Hamburg,
hat der Senat die Gesetzesvorlage zur Beseitigung der Zwangsexmatrikulation be-
schlossen. Ich sehe darin nicht nur die Kbrrektur eines Irrtums, sondern ein Be-
kenntnis zu unserem Bildungsziel, dem miindigen Biirger.

Die nachsten vor uns liegenden 25 Jahre sind schicksalsschwer. Tatsache ist —um
mit Aurelio Peccei zu reden —, dal® wir innerhalb weniger Generationen das Uni-
versum, in dem wir leben, radikal verandert haben, ohne jedoch unsere gesamten
Werte, Prinzipien und Richtlinien der neuen Realitat anzupassen. Unsere Denk-
weise und unser Verhalten sind noch immer die einer weit zuriickliegenden Ver-
gangenheit. Im Grunde sind wir deshalb alle ungeeignet und vollig unvorbereitet
fur eine Zukunft, die sich als noch umwalzender ankiindigt. Dem Menschen bleibt
als einzige Alternative die kulturelle Entwicklung.

Im Rahmen eines weltweiten Projektes unter der Bezeichnung “'Forum Humanum®
wird der Versuch gemacht, die starkste Kraft flir Neuerungen zu mobilisieren —
die Jugend, der die Zukunft gehort. In verschiedenen Teilen der Welt soll ein
Netz von Forschungs- und Reflexionszentren fiir Jugendliche aufgebaut werden.
Sie sollen dort lernen, wie eine bessere Welt fiir das Jahr 2000 und danach ge-
schaffen werden kann.

Wir sind aufgerufen mitzumachen.

In diesem Sinne wiinsche ich, daf® die Fachhochschule — in welcher Organisa-
tionsform auch immer — beim 100jahrigen Jubilaum der Ingenieurausbildung in
Hamburg im Jahr 2005 zwar nicht selbstzufrieden aber im Bewultsein, gedient
zu haben, und deshalb guten Mutes zurlickblicken kann.

1. April 1980 %\ J .

Prases der Behorde fir Wissenschaft und Kunst
Senator Prof. Dr. Hansjorg Sinn
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m 1. April 1905 wurde das Technikum in Hamburg aus dem Gewer-
beschulbereich herausgeldst — nur ein Haltepunkt organisatorisch-
rechtlicher Art in einer Entwicklung der Ingenieurausbildung in
Hamburg, deren Urspriinge sich bis ins Jahr 1750 zuriickverfolgen
lassen. Das heutige Museum fiir Kunst und Gewerbe beherbergte um
1900 neben dem Museum die Allgemeine Gewerbeschule, die Schule fiir Bau-
handwerker, die Kunstgewerbeschule, die Wagenbauschule und ein Realgymna-
sium. Die technisch-wissenschaftliche Entwicklung im Ingenieurbereich fiihrte
dazu, dafl® das Losen vom Gewerbeschulbereich in weiterflihrende Ausbildungs-
gange notwendig wurde. Der Beschluf? zu diesem Schritt erfolgte 1905.

Wenn man die heute stattfindenden Diskussionen um Wandlung bestehender und
Einrichtung neuer Hochschulstudien verfolgt und sie mit den damaligen ver-
gleicht, stellt man verbliiffende Ahnlichkeiten fest. Da wurden Anfang des Jahr-
hunderts Forderungen aufgestellt: Als “groRter Ubelstand’’ wird die ““absolute
Unzulanglichkeit der zur Verfiigung stehenden Raumlichkeiten” .genannt. Oder:
Als Bauplatz war ein Gelande zwischen Biilau-, Rostocker- und Stiftstrae vorge-
sehen, das von vornherein als zu klein angesehen wurde. Oder: Die Finanzdepu-
tation "halte es in Anbetracht der finanziellen Verhaltnisse des Staates einstwei-
len fiir ganz ausgeschlossen, dalk dem Neubau eines staatlichen Technikums
nahergetreten werde’’,

DaR schlielich das heutige Hauptgebaude am Berliner Tor, fir 1.080 Studenten
ausgelegt, im Jahre 1913 eingeweiht wurde, kann als weitblickende Tat angese-
hen werden; denn entscheidende Erweiterungen in der Bausubstanz wurden erst
in den sechsziger und siebziger Jahren vorgenommen, iibrigens wieder unter dem
Eindruck der Notwendigkeit, mehr Studenten an das Ingenieurstudium heranzu-
fuhren, und unter dem Eindruck einer veranderten Qualitat der Ausbildungs-
gange. 1970 — vor zehn Jahren also — wurde die Fachhochschule Hamburg ge-
griindet. Die einzelnen Abteilungen der Ingenierschule am Berliner Tor wurden
zu Fachbereichen der Fachhochschule.

Der Zeitraum, den wir zum heutigen Tage berblicken, umfaR zwei Weltkriege,
die Weimarer Republik, die Zeit der Diktatur und des Wiederaufbaus. Lehrende
und Lernende haben stets neben der Ausbildung mit viel Engagement zur Ent-
wicklung der Institutionen beigetragen.

lch méchte die Hoffnung zum Ausdruck bringen, daf% es gelingen moge, aufbau-
end auf der langen Tradition auch weiterhin entscheidende Impulse fir Studium,
Lehre und Forschung zu geben, so dal zukiinftigen Entwicklungen mit Gelassen-
heit und innerer Uberzeugung entgegengesehen werden kann. Ich danke allen,
die dieses Jubilaum durch ihr Tun ermdglichten und wiinsche fiir die Zukunft

Glickauf!

Prasident der Fachhochschule Hamburg
Dr. Rolf Dahlheimer



ir die Belange einer guten Ingenieurausbildung hat die Freie und

Hansestadt Hamburg trotz schwieriger Jahre des Wiederaufbaus

nach 1945 groflRes Verstandnis gezeigt und betrachtliche Mittel zur

Verfligung gestellt. Dennoch blieben und bleiben manche finanziel-

der Forderkreis len Engpésse. In diese Bresche ist der in den 50iger Jahren gegrin-

dete "'Forderkreis Ingenieurausbildung’’ mit Hilfe von Spenden seiner Mitglieder
gesprungen. Mitglieder sind im wesentlichen Industrie- und Wirtschaftsunterneh-
men des Hamburger Wirtschaftsbereichs. Seit Griindung des Forderkreises sind
Erganzungen zu Laboreinrichtungen, Reisen fiir Dozententagungen und Weiter-
bildungsmaRnahmen sowie verschiedene Sonderprojekte finanziell unterstitzt
worden. Dazu gehort auch diese Jubilaumsschrift.

Der Vorstand des Forderkreises dankt allen Mitgliedern, die durch ihre Spenden
die Wahrnehmung dieser Aufgaben ermdglichen.

Zwischen Wirtschaft und Industrie einerseits und der Ingenieursausbildung ande-
rerseits haben in Hamburg stets fruchtbare Wechselbeziehungen bestanden. Der
Erfolg der hamburgischen Wirtschaft griindet sich nicht zuletzt auf die vielen in
Hamburg ausgebildeten Ingenieure. Sie ist nach wie vor auf geeigneten Ingenieur-
nachwuchs angewiesen. Andererseits sind von der Wirtschaft und Industrie wert-
volle Impulse auf die Ingenieurausbildung ausgegangen. Insbesondere sei an die-
ser Stelle auf die Praxisorientierung der Ingeneieurausbildung hingewiesen, die

u. a. durch Zurverfiigungstellen geeigneter Praktikantenplatze — auch und gerade
fiir das im Sommersemester 1980 eingefiihrte praktische Studiensemester —
sowie durch Aufgabenstellungen fiir Studien- und Diplomarbeiten mafgeblich
gefordert worden ist.

Der Forderkreis wird mit Hilfe seiner Freunde alles in seinen Kraften stehende
tun, um seiner Aufgabe auch in Zukunft gerecht zu werden.

Edward Beer, Vorsitzender
des Vorstandes
Forderkreis Ingenieurausbildung
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Die
Geschichte
der
Ingenieurschul-
ausbildung
und ihre
Entwicklung
In der
Freien und
Hansestadt
Hamburg —
ein
Ruckblick




Als am 1. April 1905 die damalige
Verwaltung fiir das Gewerbeschulwesen"
unter dem Schulrat Dr, A. Stuhlmann
den Diplomingenieur Max Behrisch zum
ersten Direktor des aus der ,,Allgemeinen
Gewerbeschule’” ausgegliederten ,,Tech-
nikums'’ berief, begann die eigenstan-
dige Ingenieurausbildung in Hamburg.
Das war vor nunmehr 75 Jahren.

Ein solches Datum bietet Anlaf3, Riick-
schau zu halten, zumal die jetzige Ent-
wicklung mit dem neuen Hamburger
Hochschulgesetz und der Griindung der
Technischen Universitat in Hamburg-
Harburg zweifellos einen tiefen Ein-
schnitt in der Ingenieurausbildung in
Hamburg bedeuten.

Die Anfange des technischen
Schulwesens in Hamburg

Die Klasse fiir
Bauzeichnen der
Patriotischen
Gesellschaft 1767

1851 Unterricht
in Statik,
Mechanik und
Maschinenkunde

Polytechniken
in Siid- und
Mitteldeutschland

1767-1893

Das technisch-gewerbliche Schulwesen

in Hamburg begann im Mai 1767 mit

der Erdffnung einer ,,Klasse fir Bau-
zeichnen'’ durch die 1765 von Hamburger
Patriziern gegrindete ,,Gesellschaft zur
Beforderung der Kiinste und ntitzlichen
Gewerbe'’, heute bekannt als ,,Patrioti-
sche Gesellschaft". In dieser Klasse wurde
zwolf jungen Handwerkern abends und
sonntags kostenloser Unterricht erteilt.

Fiir fast hundert Jahre, bis 1865, anderte
sich kaum etwas. Der Unterricht wuchs
bis 1841 an auf sechs Klassen; seit 1851
wurde neben Zeichnen, Geometrie und
Arithmetik auch Statik, Mechanik und
Maschinenkunde unterrichtet.

Man sollte sich aber vergegenwartigen,
daR in diesen hundert Jahren die In-
dustrielle Revolution und mit ihr eine
technische Umwalzung stattgefunden
hatte. Auch in Deutschland liefen nun
tausende von immer leistungsfahigeren
Dampfmaschinen, stand das Fabrikwesen
mit seinen mechanischen Arbeitsmaschi-
nen in voller Bliite, verdrangte Eisen,
etwa im Schiffbau, das herkdmmliche
Holz, fuhren Eisenbahnen und Dampf-
schiffe, gab es den elektrischen Telegra-
fen, Schnelldruckpressen und Gasmoto-
ren. Parallel dazu entstand in der ersten
Halfte des vorigen Jahrhunderts, vor
allem in Sid- und Mitteldeutschland, ein
hoch entwickeltes technisches Schul-
wesen in Form von ,,Polytechniken”,
etwa in Braunschweig, Karlsruhe,
Stuttgart, Miinchen, Darmstadt, Hanno-
ver, Dresden und Berlin,

Wieder war es die Hamburger Patriotische
Gesellschaft, private Betreiberin der
Zeichenklassen, die auf die Errichtung
einer staatlichen polytechnischen Schule
im wohlhabenden Hamburg, der damals
bereits mit Abstand zweitgroRten Stadt

Ablehnung einer
Polytechnischen
Schule

in Hamburg

1865 Aufnahme
des Unterrichts-
betriebes a. d.
Gewerbeschule

Das staatliche Technikum

Entwicklung
Hamburgs zur
Industriestadt

1893 Griindung
des staatlichen
Technikums

des Deutschen Reiches, drangte. Die Ober-
schulbehdrde der Hansestadt entschlof®
sich 1864 zur Errichtung einer ,,Allge-
meinen Gewerbeschule’ als Abend- und
Sonntagsschule ,fir Lehrlinge und Hand-
werker des Gewerbestandes''. Lakonisch
hieR es in dem Bericht an den Senat:
,,Noch weiter zu gehen und entweder

die Errichtung einer férmlichen poly-
technischen Schule oder einer rein theo-
retischen Vorbildung junger Gewerbe-
beflissener fiir einen praktischen Beruf
bezweckenden Schule zu empfehlen, habe
die Oberschulbehdrde sich nicht ent-
schlieRen konnen.”

Im Mai 1865 wurde der Unterrichtshetrieb
an der staatlichen Gewerbeschule mit 190
Schiilern in den engen Raumen der
Patriotischen Gesellschaft aufgenommen,
1869 erfolgte die Einrichtung einer ,, Ta-
geszeichenklasse”, die dann 1881 zur

., Tagesschule’” mit finf Klassen erweitert
wurde,

Ein 1878 unternommener Versuch, eine
zweiklassige ,,Schule fir Maschinenbauer
und Techniker’ in Abendform zu errichten
scheiterte schon 1880 , wegen zu geringen
Besuchs "'.

1893-1912

Die letzten beiden Jahrzehnte des vorigen
Jahrhunderts brachten einen gewaltigen
Aufschwung der Hamburger Industrie, vor
allem durch die Griindung von Maschinen-
fabriken und groBen Schiffswerften. Das
Bild des Hafens anderte sich grundlegend:
Der Mastenwald der Segelschiffe wich den
Schornsteinen der Dampfer, der Dampf-
kran verdrangte den Flaschenzug, die
Hafenbahn das Pferdefuhrwerk. Dieser
Wandel forderte nun endlich Konsequenz
zumal sich zum traditionell im Handel
verwurzelten Biirgertum immer mehr fort-
schrittlich denkende Fabrik- und Werft-
direktoren, wie etwa Dr.-Ing. Otto Schlick,
oder Schulménner wie der spatere Schul-
rat Dr. Adolph Stuhlmann, gesellten.
So kam es 1893 zur Griindung des staatli-
chen ,, Technikums'’, das ein Vorbild in



= 883 Hohere den preuBischen ,,H6heren Maschinenbau-

chinenbau schulen hatte. Es begann mit einer im
Herbst 1893 er6ffneten ,,Hoheren Ma-
schinenbauschule’ in Tagesform im
= Rahmen der Allgemeinen Gewerbeschule.
In vier Semestern — bei 42 Stunden wo-
chentlichem Unterricht - hatte sie die Auf-
el 1893 gabe,,,angehenden Maschinenbautechnikern
Gelegenheit zur Erlangung derjenigen
theoretischen Ausbildung zu bieten, die
sie befahigt, Stellungen als Beamte oder
Leiter technischer Betriebe, als Hiilfs-
arbeiter, Konstruktionszeichner usw.
auszufillen”,

Eingangsvoraussetzung war der ,,Nach-

er- r en, weis ausreichender praktischer Téatigkeit !
ane, und die Berechtigung zum einjahrig- unter ihnen haben sich alle vor ihrer
wichisbetrieb  freiwilligen Heeresdienste' (= mittlere Anstellung in der Praxis bewahrt. Die
gen Reife). Méglich war die Aufnahme in , Techniker * miissen zumeist in der Schu-
i- das Technikum auch (ber eine bestan- le selbst erst mit der Unterrichtserteilung
1 dene Aufnahmepriifung, ,,in welcher vertraut werden, wahrend die ,,Berufs-
die nétigen Kenntnisse im Rechnen und lehrer” erst die Anforderungen des Ge-
in der Mathematik, einige Fertigkeit im werbslebens kennen zu lernen haben."”
Zeichnen sowie Sicherheit im Gebrauch
- der deutschen Sprache nachzuweisen Nach dem Vorbild der , Héheren Maschi-
sind”. Am Ende des jeweiligen Seme- nenbauschule ' des Technikums folgten
sters gab es ein Zeugnis mit-Versetzungs- 1895 Haohere dann, wieder vor allem auf Dréangen der
ibe vermerk. Der Unterricht erfolgte im Schiffbauschule wachsenden Hamburger Industrie, weite-
Klassenverband nach festgelegten Lehr- | re analoge Einrichtungen: 1895 die
planen. Nach dem vierten Semester 1896 Hohere ..Hohere Schiffbauschule”, 1896 die
fand eine von einer Priifungskommission Schule fiir .Hoéhere Schule fiir Elektrotechnik"’
rieb aus Lehrern, Schulaufsichtsbeamten Elektrotechnik und 1899 die ,,Hoéhere Schule fiir Schiffs-
90 und Vertretern der Wirtschaft abgenom- maschinenbau, der 1900 eine zweiseme-
mene AbschluRpriifung statt. 1899 Hohere strige Abteilung fiir die .Weiterbildung
i Schule fiir Schiff-  der Seemaschinisten 1. Klasse” angeglie-
a- Das Kollegium bestand anfangs aus Lehr- maschinenbau dert wurde.
kraften der Allgemeinen Gewerbeschule,
rt aber schon kurz nach der Griindung des Uberdenkt man die geschilderte Gliede-
Technikums wurden geeignete eigene rung des Technikums, die Lehrplane, Ein-
Lehrkrafte berufen. Dr. A. Stuhlmann gangsvoraussetzungen und AbschluRprii-
berichtet in einem ,,Rickblick auf das fungen, sowie die Anforderungen an die
staatliche Gewerbeschulwesen zu Ham- Lehrenden, wird man zum Ergebnis kom-
gen burg bis zum Jahre 1902"": men, dal’ hier praktisch aus dem Nichts
und in sehr kurzer Zeit eine Einrichtung
..Die im Gewerbeschulwesen fest ange- geschaffen wurde, die nicht nur im da-
stellten Lehrer besitzen fast samtlich aka- maligen Deutschen Reich als vorbildlich

demische Bildung, und die ,, Techniker" galt, sondern sich bald auch einen an-

gesehenen Ruf erwarb. Sdmtliche Reichs-
und Landesbehérden erkannten das
.Reifezeugnis"’, wie das AbschluRzeug-
nis des Technikums genannt wurde, als
Eingangsvoraussetzung fiir den gehobenen
technischen Dienst an, Auch die meisten
technischen Hochschulen — zuerst Darm-
stadt 1901 — lieRen Absolventen des
Hamburger Technikums ohne eine wei-
tere Aufnahmepriifung zum Studium zu.
Die Industrie und die Schiffahrt waren
ebenfalls zufrieden. Die Hamburg-Ameri-
ka-Linie verlieh ab 1907 den Seemaschi-
Titel nisten mit dem AbschluR des Hamburger
.Ingenieur” Technikums den Titel ,,Schiffs-Ingenieur”,
womit erstmals die Bezeichnung ,,Inge-
nieur” fir Absolventen des Technikums
offiziell verwendet wurde, die sich dann
in der Folgezeit allgemein durchsetzte.

Das Technikum hatte in der Bevolkerung
Hamburgs bald einen so guten Namen,
dal® man, selbst als es spéter wiederholt




1905 Ausgliederung
aus der Gewerbe-
schule und

eigener Direktor

ab 1907 Verlei-
hung des Titels
Professor an Lehrer
des Technikums

1899 erstmals
Forderung nach
einem Neubau fir
das Technikum

1905 erste
Bauplane fir
1080 Studierende

umbenannt wurde, in weiten Kreisen
immer noch vom ,, Technikum'’ sprach.

Auch Biirgerschaft und Senat der Hanse-
stadt anerkannten die Leistungen: 1905
erfolgte die Ausgliederung aus der Ge-
werbeschule mit einem eigenen Direktor,

der den Titel ,,Professor’ verliehen bekam.

Ab 1907 erhielten stufenweise alle akade-
misch ausgebildeten ,,Oberlehrer'* am
Technikum den Titel ,,Professor”. In der
Besoldung wurden sie den Richtern
gleichgestellt. So gab es 1911 am Techni-
kum bei 28 Oberlehrern 15 Professoren,
dazu noch 16 Lehrbeauftragte, meist
Praktiker aus der Industrie. 1911 besuch-
ten 316 ,,Schiiler”’, wie die Studierenden
noch bis 1957 offiziell genannt wurden,
diese Lehranstalt, gegeniiber nur 181 im
Jahre 1905.

l;nwu rf des neen Labor-Gebéu‘a;és

Seit der Griindung 1893 war das Techni-
kum zusammen mit der Allgemeinen
Gewerbeschule, der ,,Hoheren Schule

fir Hoch- und Tiefbau’’, der 1895 ent-
standenen Wagenbauschule und der 1896
gegrindeten Kunstgewerbeschule im
1876 bezogenen Schultrakt des ,,Mu-
seums fiir Kunst und Gewerbe" am
Steintorplatz untergebracht. Es darf also
nicht tberraschen, dal angesichts der
starken Ausdehnung des gewerblichen
Schulwesens schon 1899 in einer Denk-
schrift die Forderung nach einem Neubau
fiir das Technikum erhoben wurde.
Dieses Ziel verfolgten mit aller Energie
vor allem die beiden ersten Direktoren
Max Behrisch (1905 — 06) und Johannes
Zopke (1907 — 18) in Verbindung mit
dem zustandigen Schulrat Dr. Stuhlmann
und mit Unterstitzung malRgebender
Vertreter der Hamburger Wirtschaft.
Schon 1905 wurden von Behrisch die
ersten Baupléne eingereicht, weitsichtig
konzipiert fir 1080 Studierende — in
diesem Jahr hatte das Technikum gerade
181 Schiiler!

1907 hatte man sich mit der Schulbehor-
de insoweit geeinigt, einen ersten Teilab-
schnitt fiir 660 Schiiler in 25 Klassen zu
errichten, mit der Zusage zum spateren
Ausbau fiir 1020 Studierende und einem
groRziigigen Labortrakt. Der Neubau
wurde 1907 und nochmals 1909 von

der Finanzdeputation ,wegen der ange-
spannten Haushaltslage' abgelehnt. Erst

1914
Fertigstellung
des Neubaus

1912
Umbenennung in
Technische
Staatslehranstalten

1910 Technisches
Abendvorlesungs-
wesen

1912
finf Semester
Studiendauer

Die Technischen

1910 konnte sich die Schulbehdrde und
mit ihr die Direktion des Technikums
durchsetzen: Die Biirgerschaft genehmig-
te am 4. 5. 1910 den von Baudirektor
Fritz Schumacher entworfenen Neubau
am Liibecker Tor (heute Berliner Tor)
fiir 840 Schiiler in 28 Klassen, mit der
Méoglichkeit der spateren Erweiterung
des Gebéaudes nach Nordwesten. Im Som-
mer 1911 wurde dann mit dem Neubau
begonnen, der am 8. 4. 1914 an die
Schulbehorde ibergeben wurde.

Staatslehranstalten
1912—-1938

Zum Jahresanfang 1912 erfolgte die Um-
benennung des bisherigen Technikums

in ,, Technische Staatslehranstalten zu
Hamburg”. Diese Neubenennung hatte
vor allem organisatorische Griinde, denn
mit der Ubernahme des entstehenden
Neubaus sollte, schon wegen der vorhan-
denen Raumreserven, ,,die Unterbrin-
gungsmoglichkeit fir eine zweite Schul-
gattung, die niederen technischen Fach-
schulen"’, geschaffen werden. So hiel es
bereits in den ,,Mitteilungen des Senats
an die Biirgerschaft” vom 18. 2. 1910.
Auch das bereits 1910 vom Direk tor des
Technikums, Johannes Zopke, ins Leben
gerufene ,, Technische Abendvorlesungs-
wesen'’ als ,,Fortbildungswesen fiir bereits
in der Praxis stehende Techniker” sollte
hier eine angemessene Unterkunft finden.
Weiterhin sollten nach vollem Ausbau
der Laboratoriumsgebadude am Liibecker-
torfeld die technischen Priifimter der
Hansestadt hier untergebracht werden,
wie das bereits 1902 gegriindete ,,Staat-
liche Elektrische Priiffamt 2'* und das , Ma-
terialpriifamt der Freien und Hansestadt
Hamburg".

Um dem wachsenden Umfang des techni-
schen Wissens Rechnung zu tragen, wurde
im Frilhjahr 1912 das Studium auf fiinf
Semester verlangert, vor allem durch eine
Erweiterung des praktischen Unterrichts
in den Laboratorien.

-

OriginalaufriR d. Hauptgebaudes BerlinerTor von F. Schumach
¥
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Stellung im
Bildungswesen
und definiertes
Lehrziel 1910

19156
wird der Neubau
Reservelazarett

1922
Zusammenfassung
als Staatliche
Technische
Schulen

Am Lehrziel und den sonstigen Gegeben-
heiten des Unterrichtsbetriebes anderte
sich kaum etwas. In den schon genannten
.Mitteilungen des Senats an die Birger-
schaft’’ vom Februar 1910 wurde im Hin-
blick auf die bevorstehende Umorganisa-
tion im gewerblichen Schulwesen die Stel-
lung der ,,Hoheren technischen Fachschu-
len" und ihr Bildungsauftrag, wie er dann
fiir die nachsten Jahrzehnte bestehen
blieb, noch einmal klar definiert. Es heif3t
dort:

,,Das Technikum steht als technische Mit-
telschule, seinen Aufnahmebedingungen
und seinem Lehrziele nach, etwa in der
Mitte zwischen der Technischen Hochschu-
le und der Gewerbeschule. Es umfal3t die
fiinf selbstandigen Hoheren Fachschulen
flir Maschinenbau, Schiffbau, Elektrotech-
nik, Schiffsmaschinenbau und Schiffsma-
schinenbetrieb, von denen die vier erstge-
nannten mittlere Krafte fiir die Industrie
und leitende fiir das Gewerbe vorbilden,
wahrend die letztgenannte, die Schiffs-
ingenieurschule, das Maschinenpersonal
fur die Schiffahrt ausbildet.”

Haupteigang Berliner Tor

Der 1. Weltkrieg unterbrach den kontinu-
ierlichen Unterrichtsbetrieb. Im August
1915 wurde der Neubau als Reservelaza-
rett hergerichtet, der Lehrbetrieb fast
ganzlich eingestellt.

Nach dem Krieg wurde der Unterricht wie-
der voll aufgenommen, die Zah! der Stu-
dierenden stieg steil an und lag bereits
1922 bei iiber 700. Auf dieser Hohe hielt
sich die Studentenzah! zwischen den
beiden Weltkriegen, so daf? die vorge
sehene Kapazitat des Gebaudes fast er-
reicht war.

Durch eine abermalige Neuorganisation
des gewerblichen Schulwesens in Ham-
burg wurden im Juli 1922 alle Hoheren
Technischen Schulen einschlieRlich der am
Steintorplatz befindlichen bis dahin selb-
standigen Hoheren Schule fiir Hoch- und
Tiefbau zusammengefaldt zu den ,,Staat-
lichen Technischen Schulen”. An der
Spitze stand ein Direktor, dem ein Verwal-
tungskuratorium zur Seite stand und der
fiir sich den Titel , Professor’’ verliehen be-
kam, wihrend bei den Lehrern der Profes-

1928
Riickbenennung in

lehranstalten

Seit 1928 drei
Schuleinheiten mit
., Abteilungen”

1923 und 1931

Technische Staats-

neue Laborgebaude

sorentitel entfiel. Im Mai 1928 erfolgte ;
abermals eine Neuorganisation. Die Schu-
len erhielten in ihrer Gesamtheit den Na-
men ,, Technische Staatslehranstalten”
zuriick und wurden zu drei Einheiten mit
jeweils eigener Schulleitung zusammen-
gefaldt:

1. Hohere Schule fiir Maschinenbau,
Schiffsmaschinenbau, Elektrotechnik und
Schiffbau, mit den finf Abteilungen Ma-
schinenbau, Schiffsmaschinenbau, Elektro
technik, Schiffbau und Mathematik, Phy-
sik, Chemie (,,Allgemeine Abteilung”),

2. Hohere Schule fiir Hoch- und Tiefbau,
3. Schiffsingenieur- und Seemaschinisten-
schule.

Der Lehrbetrieb selbst wurde durch diese
organisatorischen MaRBnahmen nicht be-
troffen. Die Ausbildung hatte sich in der
Zeit seit der Griindung des Technikums sa
bewahrt, dal® auch in den néachsten Jahr-
zehnten keine entscheidenden Anderunge
an den Lehrzielen, dem Unterrichtsbetriek
den Eingangsvoraussetzungen, Prifungs-
ordnungen und der Qualifikation der
Lehrenden mehr vorgenommen wurden.
Selbstverstandlich wurden die Lehrinhal-
te dem Wandel der Technik angepalt.
Durch die Errichtung der neuen Laborge-
baude — 1923 der Mittelbau mit einem
groRziigigen Schiffbaulaboratorium, 1931
das grolRe Maschinenbaulaboratorium am
Libeckertorfeld mit Kesselhaus und Kiihl-
turm — konnte vor allem der praktische
Unterricht erweitert werden. 1931 verfiig-
ten die Technischen Staatslehranstalten a
Berliner Tor {iber 22 modern eingerichtete
Laboratorien.

Der technischen Differenzierung trug ma
dadurch Rechnung, da® man nach dem
,.Grundstudium” von anfanglich zwei,
dann drei Semestern, im ,,Hauptstudium’
sich spezialisieren konnte, so seit 1926
in der Elektrotechnik in , Starkstrom-"
und ,, Nachrichtentechnik"’.

Um 1930 waren die Hamburger Techni-
schen Staatslehranstalten mit Abstand
zur grofRten und bedeutendsten Stétte
fiir die Ausbildung von Ingenieuren in
Norddeutschland geworden. Das kommt
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auch darin zum Ausdruck, daR zwischen
1931 und 1935 die in Altona befindli-
chen ,,Vereinigten Maschinenbauschu-

1 mit lehranstalten tberfiihrt wurden.

en- Abgeschlossen wurde diese Zeit eines
kontinuierlichen Ausbaus, als 1936 als
sechste Fachabteilung der ,,Leichtbau”

k und hinzukam, um die von der Industrie im-
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mer mehr geforderten Ingenieure fiir den
Flugzeug- und Kraftfahrzeugbau auszu-
bilden.

bau,

isten- Die Ingenieurschule

diese 1938_1970

be-

1 der =nennung Im Frithjahr 1938 erfolgte im Zuge einer
Ims SO schule  reichseinheitlichen Regelung des hohe-
lahr- ren technischen Schulwesens die Umbe-

runge g der

setrieb

nennung eines Teils der Technischen
Staatslehranstalten in ,,Ingenieurschule”.

ngs- Burch die gleichzeitige Ausgliederung

r der ehemaligen Hoheren Schule fiir Hoch-

den. und Tiefbau als eigenstandige ,,Bauschu-

nhal- le Hamburg”’ verblieben die friiher ge-

it nannten sechs Abteilungen der ehemali-
orge- gen Staatslehranstalten am Berliner Tor, !
em gefiihrt von Abteilungsleitern, und die
1931 Schiffsingenieur- und Seemaschinisten-

n am schule unter einem gemeinsamen Direk-

Kiihl-
iche
rerfiig-
Iten al
chtete

tor als ,,Ingenieurschule Hamburg", seit
1945 , Ingenieurschule der Freien und
Hansestadt Hamburg"'.
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An die Kultur= und !ahulb-hdrdo

Kulturs und Schulbebdede

: Abtrennung der Hoch= und Tiefbauabteilung von den
Technigchen Stastslehranstalten in Haoburg.

ei : ldlai'bon des Amtes fur Technik vom 16,1£,1937 an den

el, Reichastatthal ter.

dium Die auf das Ersuchen vom 14,ds.Mts. noch

126 susstehende i ang wird auft in
m-"* Erinnerung gebracht,

Im Auftrage:

Auch mit dieser Umbenennung anderte
sich nichts am Lehrziel und am Lehrbe-
trieb sowie an der Stellung im technischen
Schulwesen, auch als nach dem letzten
Krieg neu begonnen werden mufte. HieR
es dariiber in einer Denkschrift von 1931:

.Das Lehrziel der Héheren Schule fiir
Maschinenbau, Schiffsmaschinenbau,
Elektrotechnik und Schiffbau besteht in
der Ausbildung von Konstruktions- und
Betriebsingenieuren fiir industrielle und
gewerbliche Unternehmungen und fiir
technische Staatsbetriebe”’,

pel 1931

so hiel es dariiber in der Jubildumsschrift
zum 50jéhrigen Bestehen der Ingenieur-
schule 1955 fast gleichlautend:

len” schrittweise in die Hamburger Staats-

Lehrziel 1955

1943

Zerstorung des
Hauptgebaudes

1945 Beginn des
Wiederaufbaus

W S 1945/46
Wiederaufnahme
des Unterrichts-
betriebes

1951

6 Semester
Studiendauer

.Das Lehrziel der Ingenieurschule ist die
Ausbildung von Konstruktions-, Entwick-
lungs- und Betriebsingenieuren fiir indu-
strielle und gewerbliche Unternehmungen
und fir andere technische Betriebe wie
Bundespost, Bundesbahn und Kraftwerke."

Im 2. Weltkrieg kam der Unterrichtsbe-
trieb abermals fast zum Erliegen. Wahrend
der schweren Luftangriffe auf Hamburg

im Sommer 1943 brannte das Hauptgebéu-
de am Berliner Tor vollstandig aus und

alle Gebéude wurden durch Bombentreffer
mehr oder weniger stark beschadigt.

Sofort nach Kriegsende 1945 begann man
mit dem Wiederaufbau. Zuerst wurden auf
dem Dachboden des groRen Laborgebau-
des am Libeckertorfeld provisorische Un-
terrichts- und Verwaltungsrdume herge-
richtet, so daR sehon zum Wintersemester
1945/46 der Unterrichtsbetrieb wieder auf-
genommen werden konnte. Die Zah! der
Studierenden schwoll bereits 1947 auf
iber 900 an. Jeder freie Raum wurde, oft
im Mehrschichtbetrieb, fiir Unterrichts-
zwecke genutzt. Auch das Hauptgebiude
wurde schrittweise wieder hergerichtet. Im
Herbst 1949 konnten die ersten 12 Unter-
richtsrdume im Siidfliigel bezogen werden.
1956, dem Jahr des 50jahrigen Jubildums,
das mit einem Festakt in der Hamburger
Musikhalle begangen wurde, war das
Hauptgebdude wieder hergerichtet. Dem
Schumacher-Bau wurde unter Verlust des
charakteristischen méachtigen Daches ein
5. Stockwerk aufgesetzt. Der Aulafliigel
schlieRlich wurde 1959 mit einem groRen
Hérsaal und einer Mensa fertiggestellt.

Der enorme Bedarf der Wirtschaft und
offentlichen Dienste an technisch hochqua-
lifizierten Kraften seit Ende des Krieges
erzwang zwischen 1955 und 1965 eine
ganz erhebliche Ausdehnung der Ausbil-
dungskapazitaten. Dazu kam die 1951
vorgenommene Verlangerung des Studi-
ums auf sechs Semester. Hamburg war ei-
ne der ersten Ingenieurschulen in der
Bundesrepublik, die diesen Schritt voll-
zog, denn die Anforderungen, die die
Praxis an das Wissen und Kénnen junger
Ingenieure stellte, erhéhten sich immer
mehr. Auch die im Friihjahr 1954 nach




1954 Abteilung
Flug- und
Kraftfahrzeugbau

Aufhebung der einschrankenden Bestim-
mungen des alliierten Kontrollrates neu
eingerichtete Abteilung Flugzeug- und
Kraftfahrzeugbau erforderte zusatzliche
Kapazitaten.

Die Zah! der Studierenden stieg im Jahr-
zehnt zwischen 1955 und 1965 rasch und,
angesichts der engen Raumverhaltnisse, be-
drohlich an, trotz der 1959 eingerichteten
Auslesepriifung, die einem harten Numerus
clausus gleichkam. 1965 erreichte die Zahl
der eingeschriebenen Studierenden 2300,
um dann bis etwa 1977 zwischen 2000
und 2300 zu pendeln (s. Tabelle). Man
sollte sich dabei vergegenwértigen, da der
Gebiudekomplex am Berliner Tor ur-
spriinglich einmal fiir gut 800 Studierende
konzipiert war!

Zwar gab es seit Anfang der fiinfziger
Jahre Uberlegungen fiir Neu- und Er-
weiterungsbauten, aber (ber Proviso-
rien, die sich in der Folge allerdings als
recht bestandig erwiesen, kam man
nicht hinaus. So wurde ein fehlgeplan-

Seit 1958

ernsthafte Plane

fiir einen Neubau am
Berliner Tor

Forderung nach
Anerkennung des
Ingenieurschulab-
schlusses innerhalb
der Europaischen
Gemeinschaft

se Entlastung brachte erst der im Herbst"
1965 fertiggestellte Erweiterungsbau der
Schiffsingenieurschule an der Stiftstrale.

Der seit 1958 als ernsthaftes Planungsvor-
haben bei einem bedeutenden Hamburger
Architektenbiiro in Auftrag gegebene Neu-
bau am Berliner Tor blieb fir fast zwei
Jahrzehnte eine Fata morgana. Offiziell
findet man wenig iiber die Griinde der Ver-
zdgerung. Zu vermutende Griinde sind,
sicher nicht zu Unrecht, einige Ereignisse,
die im Zeitgeschehen lagen: etwa die

-Prioritat des Ausbaus der Universitat, die

groRen Straen- und Wohnungsbauprojek-
te, der Bau der Bergedorfer Ingenieurschu-
le, dann die Flutkatastrophe und die wirt-
schaftliche Rezession um 1965, weiter
der Bau des KongreRzentrums, schlief3-
lich der im Gefolge des ,,Bildungsnotstan-
des’’ der 60er Jahre forcierte Ausbau des
allgemeinen Schulwesens.

Es ist sicher nicht verwunderlich, wenn
die Studierenden und ein grofer Teil der
Dozentenschaft der Ingenieurschule schon
vor 1965, vor den allgemeinen Studenten-
unruhen also, in geharnischten Resolu-
tionen und Demonstrationen gegen die
unhaltbaren Raum- und Arbeitsverhaltnis-
se protestierten und von den politisch
Verantwortlichen endlich Abhilfe ver-
langten.

Die Unruhe wurde noch durch zwei wei-
tere Umstande geschiirt. Einmal ging es
um die seit Inkrafttreten der Rémischen
Vertrage im Jahre 19568 offene Frage der
Anerkennung der deutschen Ingenieure
mit Ingenieurschulabschlu® innerhalb der
Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft.
Zum anderen ging es, wie an den Univer-

sitaten, seit der Mitte der 60er Jahre um
eine grundlegende Reform des Studienbe-
triebes, vor allem um die Mitbestimmung
in allen Entscheidungsgremien der Hoch-
und Ingenieurschulen, um neue, verbes-
serte Studien- und Prifungsordnungen ung
um die Anerkennung der Ingenieurschu-
len als Teil des Hochschulbereiches, eine
Forderung, die auch immer starker von
der Dozentenschaft erhoben wurde. Diese
Forderungen insgesamt fanden auch
durchaus ihren Widerhall in den politi-
schen Auseinandersetzungen der ,,unru-
higen 60er Jahre”.

tes Klassenkreuz fiir eine Volksschule
gegeniiber dem Hauptgebaude an der
Minenstrafe nach der Fertigstellung im
Herbst 1960 der Ingenieurschule zur
Nutzung iiberlassen und nahm einen

Teil der Schiffsingenieurschule auf. Seit
1962 wurden dann nach und nach die
grofden Flurhallen im Hauptgebéude in
Laboratorien und Unterrichtsrdume
umgewandelt. Freigewordene Schulrau-
me am Steintorplatz, am Brackdamm,
am Nagelsweg und an der Biilaustralte
wurden fiir Unterrichtszwecke genutzt.
Selbst die Universitat stellte im Seminar-
gebaude v.-Melle-Park Raume zur Verfi-
gung. Weitere Raume, etwa der Bun-
desport in einem Gebéude in Hammer-
brook, wurden angemietet. In den Labo-
ratorien war Schichtunterricht bis zum
spaten Nachmittag die Regel. Die Zahl
der eingestellten Dozenten hielt nicht
Schritt mit der Zahl der Studenten.
Betrug die Relation Dozenten : Studen-
ten 1911 1: 11,1931 1: 10, 1955 noch
1: 12, so stieg sie 1963 an auf 1 : 15.
Die Belastungen fiir Dozenten, Studen-
ten und die Mitarbeiter in den Labora
rien und in der Verwaltung lassen sich
heute kaum noch ermessen. Eine gewis-

1960 Ubernahme
des Klassenkreuzes
an der Minenstrale

1965 Ubernahme
Erweiterungsbau
Schiffsingenieur-
schule




Fir die Ingenieurschulen, auch fir die
Hamburger Ingenieurschule, verbanden
sich die beiden Forderungen: die nach eu-
ropaischer Anerkennung des Ingenieur-
schulabschlusses und die nach einer Stu-
dienreform, gesichert durch die studenti-
sche Mitbestimmung in den Gremien, zu
der gemeinsamen Forderung nach Auf-
wertung des Studiums und Anerkennung
der Ingenieurschule als Hochschule mit ent-
sprechend gednderten Eingangsvorausset-
zungen, Studien- und Prifungsordnungen.

Es fehlt hier der Platz, die Einzelheiten
dieses Ringens um eine Neuorientierung
der Ingenieurschulen ausfiihrlich darzustel-
len, an dessen vorlaufigem Ende das Ham-
burger Hochschulgesetz vom Mai 1978
steht.

Einige wichtige Stationen dieses Weges sol-
len trotzdem nachgezeichnet werden, zumal
als Folge dieses Ringens der jetzige Studi-
enbetrieb am Berliner Tor sich in den
letzten zehn Jahren erheblich mehr geén-
dert hat, als in allen Jahrzehnten seit 1893,
dem Griindungsjahr des staatlichen Techni-
kums,

Bereits 1953 stellte ein BeschluR der Kultus-
ministerkonferenz der Lander (KMK) fest,
da die ,,Ingenieurschulen eigenstandige
Bildungseinrichtungen’’ sind. Danach waren
die Lander gehalten, in ihrer Bildungsorgani-
sation den Ingenieurschulen einen eigenen
Rang einzurdumen. In Hamburg geschah

das nur zogernd: 1957 amtliche Bezeich-
nung ,,Studierende’’, gewahlte Studieren-
denvertreter in ,,Fachschaftsausschiissen’’
(,,Fasta”), 1958 eigene Statistik fiir Inge-
neurschulen, 1959 Bestellung eines eigenen
Schulaufsichtsbeamten fiir die Ingenieur-
schulen (OSR Dr.-Ing. Quednau, seit 1961
OSR Dr.-Ing. Determann), ab 1. 1. 1960
filhrten die festangestellten Lehrkrafte die
Bezeichnung ,,Dozent an Ingenieurschu-

len"'.

Am 17. 1. 1964 beschloR die KMK die
Einflihrung der Graduierung von Inge-
nieuren. Verbindlich wurde dieser Be-
schluf® durch ein ,,Léanderabkommen
tUber die Vereinheitlichung des Ingenieur-
schulwesens”, Grundlage fiir die Durch-
fiihrungsbestimmungen zur Graduierung.
Am 29. 4. 65 begann Hamburg mit der
Graduierung der Absolventen. Als Kon-
sequenz wurde die Schiffsingenieuraus-
bildung auf sechs Semester angehoben,
mit der neuen Abschlubezeichnung
.Ingenieur fiir Schiffsbetriebstechnik"’.

o

1970 Nichtigkeits-
erklarung des
Ingenieurgesetzes

1965 Diskussion
um Umbenennung
in Ingenieur-
Akademie

Anfang 1968

Forderung nach

Errichtung von
Fachhochschulen

Am 7.7. 1965 tritt das Bundes-Ingeni-
eurgesetz (,,Gesetz zum Schutze der
Berufsbezeichnung Ingenieur”) in Kraft.
Es wurde zwar durch Einspruch des Ver-
fassungsgerichts am 26. 10. 1970 fir
nichtig erklart, aber mittlerweile war die
Entwicklung liber diese Nichtigkeitser-
klarung hinweggegangen. Seit 1965 wur-
de in allen interessierten Gremien, vor
allem in Siddeutschland, die Neubenen-
nung der Ingenieurschulen in ,,Ingenieur-
Akademien” diskutiert. Baden-Wirttem-
berg schlug diese Umbenennung am

20. 1. 66 in der KMK vor. In einem aus-
fuhrlichen Referat begriindete der Ver-
treter Hamburgs (!) in der KMK die Ab-
lehnung. In der Abstimmung sprachen
sich dann alle Lander mit Ausnahme Ba-
den-Wirttembergs und Bayerns gegen

die Bezeichnung ,,Akademie’’ aus. Ein
Versuch der KMK durch ein Verwaltungs-
abkommen der Lander den Status quo
der Ingenieurschulen fiir die nachsten
funf Jahre festzuschreiben, scheiterte, da
Baden-Wiirttemberg und Bayern die Be-
zeichnung ,,Ingenieur-Akademie” ein-
fiihrten und den Dozenten ~ Professo-
rentitel verliehen. Inhaltliche Anderungen
des Studiums waren damit allerdings nicht
verbunden.

Am 30. 5. 1967 brachte die Hamburger
CDU ein ,,Gesetz (iber die Akademie fiir
Ingenieurwesen der Freien und Hansestadt
Hamburg' ein. Die Biirgerschaft lehnte
dieses Gesetz ab. Zu bemerken ware aber,
dal bereits am 2. 1. 1967 die KMK ihre
Haltung revidiert hatte und beschlof, da
.,Ingenieurschulen den Rang von Akade-
mien’’ erhalten sollten.

Die schon vorher genannten Griinde und

das offensichtliche Verwirrspiel der Politi-
ker brachten den Unterrichtsbetrieb an der
Hamburger Ingenieurschule durch Streiks,

Demonstrationen, Pamphlete und Ent-
schlieBungen an den Rand des Chaos. Die
Forderungen der Studenten und, wenn auch
nicht immer mit gleichen Zielsetzungen,
der Dozenten wurden immer dinglicher.




10. 6. 68
SPD-Entwurf eines
Fachhochschul-
gesetzes

Seit Anfang 1968 wurde nun vom ,,Stu-
dierenden-Verband an Ingenieurschulen
(SV1) die Forderungen nach Errichtung
von ,,Fachhochschulen” erhoben. Am 30.
4. 1968 forderten die Studentenvertreter
al l e r Hamburger hoheren Fachschulen
in einer EntschlieRung die Errichtung einer
,,Fach-Hochschule' in Hamburg. Am

10. 6. 1968 verdffentlichte die Hamburger
SPD den ,, Entwurf eines Gesetzes iber die
Fachhochschule Hamburg'' als Diskussions-
papier. Schon am 17. 6. 68 lag die posi-
tive Stellungnahme des leitenden Beamten
des Hochschulamtes vor — nicht der Schul-
behérde, der die Ingenieurschule damals
noch angehorte!

Gebaudekomplex der Fachbereiche am Berliner Tor

13, 6.68 CDU
bringt Gesetz uber
Fachhochschulen
ein

31. 10. 68 Beschluf
der KMK zur Griin-

dung von Fachhoch-
schulen

Am 13. 6. 68 brachte die CDU-Fraktion
der Hamburger Biirgerschaft ein ,,Gesetz
iiber die Fachhochschulen (!) der Freien
und Hansestadt Hamburg" ein.

Am 1. 7. 1968 veroffentlichte der SPD-
Bundesvorstand ein Positionspapier, in
dem sich dann die kiinftige Entwicklung
erstmalig klar vorgezeichnet findet. In  *
finf Punkten wird gefordert, daf® die
Ingenieurschulen und gleichrangige Bil-
dungseinrichtungen als Fachhochschu-
len in den Hochschulbereich angehoben
werden, daf® die Eingangsvoraussetzung
auf 12 Jahre Schulbesuch erweitert wer-
den soll (Realschulabschluf? + zwei wei-
tere Jahre Schulaushildung bis zur
Fachhochschulreife), daR der Ubergang
zu anderen Hochschulen zu ermoglichen
ist, daR Dozenten und Studenten an
Entscheidungen der Hochschule zu be-
teiligen sind, und daf3 schlief3lich ein
Vorschlag zur Integration der Hoch-
schulen zu Gesamthochschulen zu er-
arbeiten sei.

Am 31, 10. 1968 beschloR auch die
KMK die ,,Griindung von Fachhochschu-
len als eigenstandige Bildungseinrichtun-
gen im Hochschulbereich".

Im Sommer 1969 verabschiedeten als
erste Lander Schleswig-Holstein und
Nordrhein-Westfalen eigene Fachhoch-
schulgesetze. Am 18. 2. 1970 wurde
dann auch das ,,Gesetz iiber die Fach-
hochschule Hamburg” verkiindet, das
die in den 60er Jahren erhobenen For-
derungen zu verwirklichen suchte, ohne

Am 18.2.70
Hamburger Fach-
hochschulgesetz

allerdings allen Gruppen gerecht zu
werden.

Damit horte die Ingenieurschule am
Berliner Tor auf, eine eigenstandige Ein-
richtung zu sein.

Die Fachhochschule Hamburg,

1.4.70 Griindung
der
Fachhochschule
Hamburg

1972 Neubau FB
Fahrzeugtechnik

1975 Bauende FB
Schiffsbetriebs t.

Januar 1976
Ubergabe des
,.Elektrohochhau-
ses’’ an die
Fachhochschule

,Altbau” fir FB
Maschinenbau/
Chemieingenieur-
wesen

Fachbereiche a
Berliner Tor seit 197

Mit der Griindung der Fachhochschule
am 1. 4, 1970 mufte ein vollig neuer or=
ganisatorischer Rahmen geschaffen wer-
den. Die vormalige Direktorialverfassung
gehorte nun der Vergangenheit an. Am
Berliner Tor befanden sich nun vier
selbstandige technische Fachbereiche der
Fachhochschule Hamburg, ndmlich Ma-
schinenbau/Chemieingenieurtechnik

(ab 1976: Chemisingenieurwesen), Elek-
trotechnik, Fahrzeugtechnik (in den die
bisherige Ingenieurschule fiir Fahrzeug-
technik, hervorgegangen aus der alten
,Wagenbauschule”, integriert wurde)
und Schiffsbetriebsteehnik (ab 1978:
Schiffsbetriebs- und Anlagentechnik).
Jeder Fachbereich erhielt seine eigenen
Selbstverwaltungsgremien mit einem
Sprecher an der Spitze, der fiir jeweils
zwei Jahre vom Fachbereichsrat gewahlt
wird, sowie eine eigene Fachbereichsver-
waltung.

Im Laufe der 70er Jahre erhielten die
Fachbereiche auch ihre eigenen Gebaude.
1972 wurde der Neubau fir den Fach-
bereich Fahrzeugtechnik fertiggestellt,
1975 der letzte Bauabschnitt des Fachbe-
reichs Schiffsbetriebstechnik beendet.

Der seit 1958 geplante Neubau eines Un-
terrichts- und Laborgebaudes am Berli-

ner Tor wurde nun endlich in stark verein-
fachter Form als sogenanntes ,,Verfiigungs-
gebaude 1" im Herbst 1973 begonnen und
im Januar 1976 als ,,Elektrohochhaus”

der Fachhochschule iibergeben. Als zum
Sommersemester 1976 dort 803 Studenten
des Fachbereichs Elektrotechnik einzogen,
glaubte man, fiir lange Jahre ausreichend
Unterrichtskapazitaten zur Verfiigung zu
haben, war doch das Gebéude fiir 1200
Studenten geplant. Aber schon im Winter-
semester 1979/80 befand sich der Neubau
mit 1229 Studenten wieder an der Gren-
ze seiner Aufnahmefahigkeit.

Der ,,Altbau”, das ehemalige Hauptgebau-
de der Ingenieurschule am Berliner Tor,
nimmt heute den Fachbereich Maschinen-
bau/Chemieingenieurwesen mit 8562 Stu-
denten auf. Die schleppende Neuherrich-
tung des Gebaudes wird sicher noch ei-
nige Zeit in Anspruch nehmen.

1




Insgesamt studierten zum Wintersemester
1979/80 in den vier technischen Fachbe-
reichen am Berliner Tor 2817 Studenten,
Das sind rund 40% aller Studenten der
Fachhochschule Hamburg.

Mit der 1970 erfolgten Zuordnung der
neugegriindeten Fachhochschule zum
Hochschulbereich anderte sich auch der
Lehrbetrieb. Eingangsvoraussetzung wur-
de mit einer Ubergangsfrist von vier
Jahren die Fachhochschulreife nach 12
Schuljahren. Nach dem Fachhochschul-
gesetz wurde der ,,graduierte Ingenieur’”
zum akademischen Titel und genof da-
mit einen entsprechenden Schutz. Mit
der Verkiindung des Hochschulrahmen-
gesetzes des Bundes nach langen politi-
schen Auseinandersetzungen am 26. 1.
1976 wurde auch die formale Einbin-
dung der Fachhochschulen in den Hoch-
schulberejch Wirklichkeit.

Auf disser Grundlage erlieR der Hambur-
ger Senat am 11. 1, 1977 den ,,Gesamt-
hochschulplan fiir den Hochschulbereich
Hamburg”’, dem nach langer, z. T, kontro-
vers gefiihrter Diskussion am 22, 5. 1978
das ,, Hamburgische Hochschulgesetz”
folgte, dessen wesentliche Teileam 1. 1.
1979 in Kraft traten.

Im & 4 des neuen Hochschulgesetzes wur-
de die Aufgabe der Fachhochschule inner-
halb des Hochschulbereichs klar definiert.
Es heil3t dort:

,.Die Fachhochschule vermittelt eine
Ausbildung auf wissenschaftlicher

oder kinstlerischer Grundlage. Ziel

der Ausbildung ist die Befahigung zur
selbstandigen Anwendung wissenschaft-
licher, kinstlerischer und praxisnaher
Methoden und Erkenntnisse, In diesem
Rahmen kann sie eigene Untersuchun-
gen durchfiihren und praxisnahe For-
schungs- und Entwicklungsaufgaben
wahrnehmen.”

Eine dhnliche Aufgabendefinition fand
sich schon im Fachhochschulgesetz von
1970. Das bedeutete aber nichts ande-
res, als dal® die bisherige Fixierung der
Ausbildung auf die Praxis hin sich um-
orientieren mufdte, um ,,auf wissen-
schaftlicher Grundlage' selbstandig wis-
senschaftliche und praxisnahe Methoden
(im Beruf) anwenden zu konnen.

Diese neu definierte Aufgabenstellung
erzwang von der Griindung der Fach-
hochschule an die Neufassung von Stu-
dien- und Prifungsordnungen, die den
Forderungen der Hochschulgesetze ent-
sprachen. Diese miuhselige und zeitrau-
bende Arbeit ist bis heute nicht abge-
schlossen. Sie verlangte auch eine Neu-
ordnung des Lehrbetriebes, stellte insge-
samt also eine tiefgreifende Studienre-
form dar, an der nach den neuen Hoch-
schulgesetzen alle Mitglieder der Fach-
hochschule mitzuwirken hatten und
auch intensiv mitwirkten.

Um den fiir die bisherige Ingenieuraus-
bildung typischen Praxisbezug zu gewahr-
leisten, entschloR sich der Fachhochsenat
als damals hochstes Selbstverwaltungs-
gremium der Fachhochschule, im Mai
1975 nach sliddeutschem Vorbild ein
Praxissemester wéahrend des Studiums
einzufiihren. Damit wurde das Studium
in den technischen Fachbereichen de
facto auf sieben Semester erhéht. Die
Fachbereiche Maschinenbau/Chemiein-
genieurwesen und Elektrotechnik began-
nen 1978 mit der Durchflihrung dieses
Praxissemesters.

seit 1978 Die endgiiltige Umsetzung der einzelnen

praktisches Bestimmungen des neuen Hochschulge-

Studiensemester setzes wird sicher noch einige Zeit, ver-
mutlich Jahre, dauern. Das urspriingliche
Ziel, die Errichtung einer Hamburger Ge-
samthochschule, wurde einstweilen aus-
gesetzt. Die Ubernahme der bisherigen
Dozenten der Fachhochschule als Hoch-
schulprofessoren steht bevor, die Absol-
venten der technischen Fachbereiche er-
halten bereits vom 1. 1, 1979 an den
akademischen Titel eines ,,Diplom-Inge-
nieurs”, auch wenn damit die allgemeine
Anerkennung in den Landern der Europa-
ischen Gemeinschaft noch nicht erreicht
Ist,

W. Schmidt
FB Elektrotechnik
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Fachbereich
Fahrzeugtecnnik

Diplim.  Digt Math.  Dipl-ing
Rudolf  Gerherd  Gunther
Friniich Schnerdier
Heinz Dipling  Dipl.-Kim
Hans-J Horst
Nowosadtko Kautmann
Droing.  Drrernat  Albert
Pater Dietor Volimer
Garnatz weriag
Digl ing Oring
M Jorgen .
Sternel Nedlis.
Dipling,  Dipl-ing.  Dipl.ing
Werner  Paut-J Oetief
Poppe Frey Butr
Alired  Dipl-lng.  Karl Heinz
HansW.  Bockwoldt
Denske
Dipl-ing  Dipl-lng.  Dr.ing
Edmund Heinrich Kiaus
[ i Marckwardt
Dipl-Ing. Dipl.ing  Dipl-Ing
Albert  Alexonder
Liws Kaltschat!  Kenderesi
Eike nd Dipl.-ing.
Kosther Dietrich
Kukuck
Droing  Dipl-ing.  Dipl-Ing
J. GusmwA.  Roll
Dreyer  Albers Findeian
O habil ipl-lng.  Dr.ing.
Amold  Eugen Jorg
Brigmann  Joscheck Zimmermann
epirs Rudolf Dipi -ing
Aeichwaidt Sirau Fritz-Jirgen
Kirchberg
Dipl-ing.  Dr.ing. Dipl.-Volksw,
Wollgsng  Hanna ur
von Staden Hoffmenn  Wiechert
Fachbereich Maschinenbau
und Chemie-Ingenieurwesen
Dipi-ing  Dipliing  Dipi-Ing Drrernat Orrernat Orrecrat Dipldng.  Dipl-ing
Manfred s Roland Prtar Jugen  Willried  Heinz yirgen
Skowronek  Jebsen Straut August Lohtt Biel ‘Schictel won Ehrlich
D¢ rer.nét. Dipi-lng. Dipl-ing Dipling Dr.rer.ner, Dipl Msth. Dipl.ing  Dr.ing
Heinz Walter-X  Wolfgany, Woilgang Lutz Eugan Pt Jochaim Hans Werner
Enneking  Sickermann Drescher Jahn Strohmaier Ovllinger  Fray Zimmer
Dipi-ing.  Dedng.  Droing  Orsecrat Digldng. Drrernat. Dipl-ing.  Drrer.nst
Faul Gerd Erich  Jan Kisus Erhard Woit
o0 Mildsbrandt Foindt  Sullner Wil Plato Wiebe Reincke
Oipl Phys. Dr.rer ot Dring.  Dipl-ig.  Diph-ng
Hans W Jirgen Beend  Kari-Hintich Bodo
Errst Schramm Brouke .l
Df rec.rat. Dr.rernat Drphi.  Drphil.  Dr.ing
Wollgang ~ Gunter ichard  Rainer Friodhelm
Peatlin Fincher Overdick  von Werusch Watter
Dipl-ing.  Dr..ing Digl.irg. Dipldng.  Dipl.ing
Carl-Ernst  Wotigang Hans- Kirgen Kurt Friadrich
Bleckmann  Meins Driger owak
Fachbereich Schiffs- und Fachbereich
Anlagenbetriebstechnik Elektrotechnik
Dipl Math. Drrernat.  Dipl-ing. Dr.fernat. Dipl-Math. Dr.phil Dipl-tng. Dr.rar nat
Gunther Wiltvied Michasl Ganther Heige Horst Frank Wil
Mitas Kghemann  Otfo Blankentaid Corls Konsamilier Heubsch  Schmidt
- Dr.-ing. Dipl-tng  Dr-ing.  Dipl-ing.
e Hans-Oieter Friedrich  Paul Herbert
Ripks Kohier  Vasks  Schiotthus
Dipl.-irg Orrernat. Dipl-ing. Dipi-Ing.
Kiaus Horst 0 Manfred
Schiter Greine  Pimske  Eswom
Diol.Phys Dipl.ing. Dipl-Vw. Dr.ing
Klaus Adolf Arno Hubert
Wundarlich Hehnlg  Ausborn  Lagoman
Dipl.-ing Dipl.ing.  Dipl-ing. Dipl-Phys
Tjark Joachim  Joachim
Ebal Goerth Wistehuts, Freytag
Dipl-ing.  Dr-Ing Cleus-Digter Or.rer.nat. Dipl-ing  Dr.rer.net. Digl-ing.
Ludolf Wolf s inrich Ganter Helmut
Koch Eilenberger Schuchargt Specht  Kimpf
Dipl+ing.  Dipl-Math. Ing gred) Dipl-Phy. Dr ing. \grad ) Dipl -ing
Helmut Wolfhert  Ovidin Jorgen Hans-J) Hartmut  Harry
Vogeimenn Glaser  Mitoc Sommer  Gold Schmoock Thorner
Ing. (grad.) Or. 1 (grad)
Werner Heins'W. Heinrich
Ustorf Schneider Karberg
Dipl ing. Oipl-ing.  Dipi-ng. Dipl-ing.  Dr. or. 1ng. (gred.) Dipl.-Ing
Karl Heinz  Hermann Alfred Erich Jens. Tilmann B Miller
Callsan  Schumacher Biskop  Prive Patorsan  Kloos Schwenn  Lancer
Dipi-ing.  Or. DiplAng.  Dr. Ing. (grad.) Dipl.-Vw. iny igrad)
Kuet tus P Kisus Woligang  Helmut  H Volker  Frisdrich
Erbart  Thomsn  Holm Birtner  Krymmel Dimansky Gbriner  Stachowisk

. -

Zwischen F o.rm und -Ftcihéif; deéhs,(;}




: _,,.L..ﬂ.

|

osition

i

udenten in P

ng-St






Impressum

Herausgeber:

Fachhochschule Hamburg,
Fachbereiche ¢
Maschinenbau und
Chemieingenieurswesen.
Elektrotechnik.
Fahrzeugtechnik.

Schiffs- und Anlagen-
betriebstechnik.

Redaktion:

Erhard Wiebe,

Sprecher des Fachbereichs
Maschinenbau und
Chemieingenieurswesen

René Croissier,
Fachbereichsassistent

Gestaltung:

Otto Brandt, Dozent,
Fachbereich
Gestaltung, Kode
Bodo Kammle,
Student (Assistent)
Anke Baumgarten.
Annette Denker.
Beatrix Hanisch.
Bodo Kammle.
Jochen Wenzel.
Ulrike Wolf.

Jutta Besser.

Detlef Elze.
Brigitte Kafemann.,
Wolfgang Lenz.
Claudia Mai.

Chris Pohlert.
Andrea Schaffer.
Kirsten Schierhorn.

Photographie:

Chris Pohlert

Photos:

Staatsarchiv Hamburg
Springer Verlag

Peter Morgenbrodt
Hans-Georg Hansen
Archiv, FB am Berliner Tor
Photolabor:

Karl-Heinz Warkentin

Herstellung:
Composersatz

1. Erika Schumann.

2. Behorde fir Arbeit
und Soziales

Titelsatz: Simson
Lithos: Hirte KG
Druck:

Hermann R.F. Stumme
Buchbinder: Harten

Auflage: 7000




